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Estimado destinatario:

La Administracion Federal de Transito del Departamento de Transporte de EE. UU. y Sound Transit (la Autoridad de Transito Regional Central

de Puget Sound) elaboraron esta Declaracion de Impacto Ambiental final sobre el proyecto de Extension de Link a West Seattle propuesto. Sound
Transit es el agente que propone el proyecto. La Declaracion de Impacto Ambiental final se elabor6 de conformidad con la Ley de Politica Ambiental
Nacional (titulo 42 del Codigo de los Estados Unidos, apartados 4321 a 4370e) y la Ley de Politica Ambiental Estatal (capitulo 43.21C del Codigo
Revisado de Washington) para informar a las tribus, al pblico, a las agencias y a los responsables de la toma de decisiones sobre las consecuencias
ambientales de la construccion y operacion de la Extension de Link a West Seattle en la ciudad de Seattle. Esta Declaracion de Impacto Ambiental
final analiza las alternativas del proyecto, incluida la alternativa preferida identificada por la Junta de Sound Transit en julio de 2022.

El borrador de la Declaracion de Impacto Ambiental de la Extension de Link a West Seattle publicado en enero de 2022 evaluaba tanto la Extension de
Link a West Seattle como la de Link a Ballard como un inico Proyecto de Extensiones de Link a West Seattle y Ballard. En julio de 2022, la Junta de
Sound Transit ordend que se prepararan nuevos estudios para la Extension de Link a Ballard con el fin de evaluar opciones de estaciones adicionales

y otras mejoras (Mocion M2022-57). Algunas de estas opciones y mejoras del proyecto requieren una ingenieria conceptual y revision ambiental
adicionales. En lugar de retrasar la finalizacion del proceso de revision ambiental de la Extension de Link a West Seattle mientras se llevan a cabo los
estudios adicionales de la Extension de Link a Ballard, Sound Transit y la Administracion Federal de Transito han decidido seguir adelante con estudios
ambientales independientes para cada extension.

Como se describe en el borrador de la Declaracion de Impacto Ambiental, las extensiones de Link a West Seattle y Ballard funcionaran como lineas
separadas, y las extensiones son proyectos autonomos con servicios independientes. Proceder con procesos de revision ambiental independientes para
cada extension permite a Sound Transit y a la Administracion Federal de Transito minimizar los retrasos en el desarrollo de la Extension de Link a

West Seattle mientras se realizan mas estudios sobre la Extension de Link a Ballard. Por consiguiente, esta Declaracion de Impacto Ambiental final se
refiere inicamente a la Extension de Link a West Seattle. La Extension de Link a Ballard sera objeto de un estudio ambiental independiente basado en el
analisis ya realizado.

Esta Declaracion de Impacto Ambiental final de la Extension de Link a West Seattle incluye las respuestas a los comentarios recibidos sobre el borrador de
la Declaracion de Impacto Ambiental de las extensiones de Link a West Seattle y Ballard que son especificos de la Extension de Link a West Seattle o que se
aplicarian a ambos proyectos (consulte el Apéndice O, Comentarios sobre el borrador de la Declaracion de Impacto Ambiental). Los comentarios especificos
sobre la Extension de Link a Ballard y los que se aplican a ambos proyectos se responderan como parte del proceso de revision ambiental del Proyecto de
Extension de Link a Ballard.

Las principales opciones de la Extension de Link a West Seattle implican la ruta de la linea de tren ligero y las ubicaciones de las estaciones. La
Junta de Sound Transit considerara las alternativas evaluadas en la Declaracion de Impacto Ambiental final, los comentarios sobre el borrador de la
Declaracion de Impacto Ambiental y otra informacion antes de seleccionar el proyecto que se construira. Después de que la Junta de Sound Transit
seleccione el proyecto que se construira, se espera que la Administracion Federal de Transito emita un Registro de Decision, el cual declarara la
decision sobre el proyecto y enumerara los compromisos de mitigacion destinados a reducir o evitar los impactos.

Las copias impresas de la Declaracion de Impacto Ambiental final incluyen una memoria USB con los apéndices, los informes técnicos y las
respuestas a los comentarios sobre el borrador de la Declaracion de Impacto Ambiental. Las copias impresas del Resumen Ejecutivo de la
Declaracion de Impacto Ambiental final incluyen una memoria USB con el volumen principal, los apéndices, los informes técnicos y las respuestas
a los comentarios. Consulte la hoja informativa de la Declaracion de Impacto Ambiental final sobre la disponibilidad de copias impresas y a quién
dirigirse para obtener mas informacion.

Atentamente,
Lawren Swift

Lauren Swift, directora de Operaciones Comerciales y Ambientales del Corredor

Autoridad de Transito Regional Central de Puget Sound ¢ Union Station
401 S. Jackson St., Seattle, WA 98104-2826 « Recepcion: (206) 398-5000 « FAX: (206) 398-5499

www.soundtransit.org
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Compromiso con la accesibilidad

El Departamento de Transporte se compromete a garantizar que la informacion esté disponible en
formatos alternativos adecuados para satisfacer las necesidades de las personas con discapacidades.
Si necesita este archivo en un formato alternativo, comuniquese con FTAWebAccessibility@dot.gov.
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Docusign Envelope ID: 0D66ACF5-030E-4668-AE69-9F48E4A3615F

WEST SEATTLE LINK EXTENSION
SEATTLE, WASHINGTON
FINAL ENVIRONMENTAL IMPACT STATEMENT

Submitted pursuant to
the National Environmental Policy Act (NEPA) (42 United States Code 4322(2)(c))
and the State Environmental Policy Act (SEPA) (Ch. 43.21C Revised Code of Washington)
by the
UNITED STATES DEPARTMENT OF TRANSPORTATION
FEDERAL TRANSIT ADMINISTRATION
and
CENTRAL PUGET SOUND REGIONAL TRANSIT AUTHORITY
(Sound Transit)
in cooperation with
UNITED STATES ARMY CORPS OF ENGINEERS
UNITED STATES COAST GUARD
UNITED STATES POSTAL SERVICE

PORT OF SEATTLE
CITY OF SEATTLE

Signed by:

8/5/2024 Swsan Fledthur
F6BB9953F95147F...
Date of Approval Susan Fletcher, Regional Administrator
NEPA Responsible Official
For Federal Transit Administration, Region 10
Signed by:
8/5/2024 EWV‘? (NUWWQ
6F2812D72BD5439...
Date of Approval Perry Weinberg, Deputy Executive Director

Office of Environmental Affairs and Sustainability
SEPA Responsible Official
For Sound Transit
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Link Extension

a West Seattle

HOJA INFORMATIVA

Accion propuesta

La Autoridad de Transito Regional Central de Puget Sound (Sound Transit)
propone ampliar el servicio de transporte de Link light rail a lo largo de un
corredor de 4.1 millas desde SODO hasta West Seattle. El Proyecto de
Extension de Link a West Seattle (el proyecto) estaria dentro de la ciudad
de Seattle, en el Condado de King, Washington, el condado con mayor
densidad poblacional de la region de Puget Sound. El proyecto incluiria
estaciones en SODO, Delridge, Avalon y Alaska Junction. El proyecto forma
parte del Plan de Sound Transit 3, cuyo financiamiento fue aprobado por los
votantes en 2016 (Sound Transit 2016).

La Declaracion de Impacto Ambiental final evalia multiples alternativas de
construccion en el corredor del proyecto, incluidas diferentes alineaciones

y opciones de disefio. La Declaracién de Impacto Ambiental final también
incluye una alternativa de no construir. Esto permite hacer un analisis de
los posibles impactos de no construir el proyecto y proporciona una base
para comparar las alternativas de construccién con una futura condicion de
referencia. La Declaracion de Impacto Ambiental final también incluye un
segmento operable minimo desde SODO hasta Delridge para su analisis en
caso de que no pueda construirse todo el proyecto a la vez.

En 2022, la Junta Directiva de Sound Transit (la Junta) identificé una
alternativa u opcion de disefio preferida para cada uno de los segmentos
del proyecto. Una alternativa preferida no es una decision sobre el proyecto
qgue se va a construir, sino una declaracion de preferencias basada en la
informacidn disponible. La Declaracion de Impacto Ambiental final evalua
todas las alternativas, incluida la de no construir. La Junta no esta obligada
a identificar una alternativa preferida. La Junta no tomara una decision
final sobre el proyecto que se construira, sino hasta que se publique la
Declaraciéon de Impacto Ambiental final. En ese momento, la Junta podra
elegir entre cualquiera de las alternativas evaluadas en la Declaracién de
Impacto Ambiental.

Proponente del proyecto

Central Puget Sound Regional Transit Authority (Sound Transit)
401 South Jackson Street

Seattle, WA 98104-2826

www.soundtransit.org

Septiembre de 2024

Fechas de construccion y apertura

Se espera que la Extension de Link a West Seattle esté lista en 2032. Cuando
la Junta de Sound Transit identifico las alternativas para el estudio en el
borrador de la Declaracion de Impacto Ambiental, las primeras estimaciones
de costos indicaban que las alternativas con un tinel en West Seattle podrian
haber requerido financiamiento adicional, es decir, financiamiento mas alla de
lo previsto en el plan de financiamiento de Sound Transit 3. El financiamiento
adicional de estas alternativas habria tenido que proceder de aportaciones

de agencias asociadas ajenas a Sound Transit, como la ciudad de Seattle

u otros. Desde la publicacién del borrador de la Declaracién de Impacto
Ambiental, Sound Transit ha revisado estimaciones de costos mas especificas.
Debido al aumento del precio de los bienes inmuebles, las alternativas de
tunel no necesariamente costarian mas que las alternativas elevadas. Sin
embargo, segun las estimaciones actuales de costos y las previsiones de
ingresos, se prevé que las alternativas y opciones de disefio preferidas para la
Extension de Link a West Seattle superen los supuestos del plan financiero
reestructurado de Sound Transit.

Sound Transit, la ciudad de Seattle y el Condado de King reconocen que
podria haber una responsabilidad compartida para abordar la diferencia de
costo adicional entre el proyecto final que se construira y el plan financiero
reestructurado, ya sea a través de financiamiento adicional o de oportunidades
de ahorro de costos. Como se describe en la Mocion 2023-57 de la Junta de
Sound Transit, la ciudad de Seattle y el Condado de King enviaron cartas a
Sound Transit el 23 de marzo de 2023 con el fin de indicar su intencién de
trabajar con Sound Transit para seguir analizando los costos y las fuentes
de financiamiento a lo largo del proximo afio y desarrollar los términos de
financiamiento antes de la accion de la Junta de seleccionar un proyecto
para su construccion.

Agencia lider de Ila Ley de
Politica Ambiental Nacional

Administracion Federal de Transito

915 2nd Avenue, Suite 3192

Seattle, Washington 98174-1002
https.//www.transit.dot.gov/about/regional-offices/region-10/region-10

Declaracion de Impacto Ambiental final de la Extension de Link a West Seattle

Funcionario responsable de la Ley
de Politica Ambiental Nacional

Susan Fletcher,

Administradora regional para la region 10
Administracion Federal de Transito

915 2nd Avenue, Suite 3192

Seattle, Washington 98174-1002

Funcionario responsable de la
Ley de Politica Ambiental Estatal

Perry Weinberg, subdirector,

Office of Environmental Affairs and Sustainability
Sound Transit

401 South Jackson Street

Seattle, WA 98104-2826

Personas de contacto para
solicitar informacion adicional

Sound Transit

Lauren Swift, directora ambiental del corredor central (206) 398-5301
Phoebe Wu, especialista en participacion comunitaria (206) 903-7128
Sound Transit

401 South Jackson Street

Seattle, WA 98104-2826

Administracion Federal de Transito

Mark Assam, especialista en proteccion ambiental (206) 220-4465
Administracion Federal de Transito
915 2nd Avenue, Suite 3192

Seattle, WA 98174-1002
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Permisos y aprobaciones
anticipados

A nivel federal

Administracion Federal de Transito:

® Declaracion de Impacto Ambiental final conforme a la Ley de Politica
Ambiental Nacional y Registro de Decision

Revision de la seccidon 106 de la Ley Nacional para la
Conservacion Historica

Ley del Departamento de Transporte de los Estados Unidos, seccion 4(f)

Fondo de Conservacion de Tierras y Agua de los Estados Unidos 6(f)
(si es necesario)

Agencia Federal para el Manejo de Emergencias:

® Carta de aprobacién condicional sobre la revision del mapa (si es necesario)

® Carta sobre la revision del mapa (si es necesario)

Cuerpo de Ingenieros del Ejército de los Estados Unidos:
® | ey de Agua Limpia, seccion 404
® | ey de Rios y Puertos, seccion 10

® Revision de la seccion 408 del Titulo 33 del Cddigo de los Estados Unidos

Guardia Costera de los Estados Unidos:

B Permiso de la Guardia Costera de los Estados Unidos para el puente

Servicio Federal de Pesca y Vida Silvestre:

® Revision federal de especies en peligro de extincion

Servicio de Pesca Marina de la Administracion Nacional
Oceanica y Atmosférica:

® Revision federal de especies en peligro de extincion
B Revision de habitats esenciales para los peces

B Autorizacion de captura incidental para mamiferos marinos (si es necesario)
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Departamento del Interior de los Estados Unidos:

B Revision de la seccion 106 de la Ley Nacional para la
Conservacion Historica

® | ey del Departamento de Transporte de los Estados Unidos, seccion 4(f)

® Fondo de Conservacion de Tierras y Agua de los Estados Unidos 6(f) (si
es necesario)

A nivel estatal, del condado y regional

Sound Transit:

® Aprobacioén del proyecto en virtud de la Ley de Politica Ambiental Estatal

Departamento de Pesca y Vida Silvestre de Washington:

® Aprobacién del proyecto hidraulico

Departamento de Arqueologia y Conservacion Historica del
Estado de Washington:

B Revision de la seccidon 106 de la Ley Nacional para la Conservacion Histérica

Departamento de Ecologia del Estado de Washington:

m Certificacion de conformidad en la gestion de la zona costera
B Permiso de seguridad para presas (si es necesario)

B Permiso de descarga de aguas pluviales del Sistema Nacional de Eliminacion
de Descargas de Contaminantes, seccion 402 de la Ley de Agua Limpia

® Aviso previo de 30 dias sobre el tanque de almacenamiento subterraneo

Permiso de descarga de aguas residuales

Certificacion de calidad del agua: seccion 401 de la Ley de Agua Limpia

Departamento de Ecologia del Estado de Washington y
Agencia de Aire Limpio de Puget Sound:

B Aviso de construccion (calidad del aire)

Departamento de Recursos Naturales del Estado
de Washington:

B Arrendamiento de espacios acuaticos

Declaracion de Impacto Ambiental final de la Extension de Link a West Seattle

Departamento de Transporte del Estado de Washington:
B Arrendamiento de espacio aéreo

B Franquicia de servicios publicos

Oficina de Recreacién y Conservacion de la Estacion
de Washington:

® Fondo de Conservacion de Tierras y Agua de los Estados Unidos 6(f)
(si es necesario)

Ciudad de Seattle

B Permisos de uso maestro

B Permisos de construccidén, como permisos de edificacion, nivelacion
y demolicion

B Revision de espacios importantes desde el punto de vista ambiental, como
humedales, arroyos, pendientes pronunciadas, habitats fundamentales y
zonas de contencion

® Permiso de desarrollo sustancial costero

B Variaciones de ruido para la construccion

B Permisos de uso de la calle permanentes, provisionales o temporales
B Acceso o uso de servidumbres para propiedades de la ciudad

B Revisiones y aprobaciones: distritos locales de planificacion,
disefio y emblematicos

® Desalojo de calles o callejones y permisos de mejora de calles, incluidos
los permisos de silvicultura urbana

B Permiso de uso revocable

B Permisos principales de servicios publicos

Proveedores de servicios publicos
B Permisos para el cruce de tuberias y servicios publicos

® Servidumbres y acuerdos de uso
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Colaboradores principales

En la elaboracion de esta Declaracion de Impacto Ambiental participaron
consultores de las siguientes empresas: Jacobs Engineering Group, HNTB,
Fehr and Peers, Heffron Transportation, Cross-Spectrum Acoustics, Michael
Minor and Associates, Turner Engineering Company, Community Attributes,
Irwin Writing/Editing y Envirolssues. Consulte el Apéndice A para obtener una
lista detallada de los autores.

Fecha de emision de la Declaracion
de Impacto Ambiental final

20 de septiembre de 2024

Proximas acciones

Después de la publicacion de la Declaracion de Impacto Ambiental final, la Junta
Directiva de Sound Transit seleccionara el Proyecto de Extension de Link a West
Seattle que se construira. Después de la decision de la Junta, se espera que la
Administracion Federal de Transito emita un Registro de Decision.

Documentos relacionados

® Version final complementaria de la Declaracion de Impacto Ambiental,
actualizacion del plan de largo plazo (Sound Transit 2014)

® Plan de Sound Transit 3 (Sound Transit 2016)

B |nforme de la determinacion de alcance inicial de las extensiones de Link
a West Seattle y Ballard (Sound Transit 2018a)

B |nforme resumido de la determinacion de alcance inicial de las
extensiones de Link a West Seattle y Ballard (Sound Transit 2018b)

B Informes de desarrollo de alternativas de nivel 1, nivel 2 y nivel 3 de las
extensiones de Link a West Seattle y Ballard (Sound Transit 2018c,
2018d, 2019a)

B |nforme de la determinacion del alcance de las extensiones de Link a West
Seattle y Ballard (Sound Transit 2019b)

B |nforme resumido de la determinacion del alcance de las extensiones de
Link a West Seattle y Ballard (Sound Transit 2019c)

® Resultados de la evaluacion inicial de las extensiones de Link a West
Seattle y Ballard (Sound Transit 2019d)

® Borrador de la Declaracion de Impacto Ambiental de las extensiones de
Link a West Seattle y Ballard (Sound Transit 2022)

Septiembre de 2024

Todos los documentos de Sound Transit anteriores estan disponibles en el
sitio web de Sound Transit, www.soundtransit.org.

Costo del documento y
disponibilidad para su
revision o compra

La Declaracion de Impacto Ambiental final esta disponible para que el publico
la consulte en una variedad de formatos y ubicaciones. Esta disponible en el
sitio web de Sound Transit (https./www.soundtransit.org/system-expansion/
west-seattle-link-extension) y https://wslink.participate.online/. También

esta disponible en una memoria USB sin costo. Las copias impresas estan
disponibles por el monto que se indica a continuacion, que no supera el
costo de reproduccion:

® Resumen Ejecutivo: sin costo

® Declaraciéon de Impacto Ambiental final: $25.00
® |nformes técnicos: $15.00 cada uno

® Dibujos de disefio conceptual: $15.00

Las copias impresas de estos documentos estan disponibles para su revision
o compra en las oficinas de Sound Transit en Union Station, 401 South
Jackson Street, Seattle, Washington, 98104. Para solicitar cualquiera de los
documentos, comuniquese con Dominique Jones al (206) 689-4783 o en
Dominique.jones@soundtransit.org. Para consultarlos, llame al bibliotecario
de Sound Transit al (206) 398-5344 entre semana, de 8 a. m. a 5 p. m., para
agendar una cita.

También se pueden consultar copias impresas y en memoria USB de la
Declaracion de Impacto Ambiental final en los siguientes lugares publicos:

® Bibliotecas publicas de Seattle

* Sucursal de Beacon Hill en 2821 Beacon Avenue South, Seattle,
WA 98144

* Biblioteca Central (centro de Seattle) en 1000 4th Avenue, Seattle,
WA 98104

* Sucursal de Columbia City en 4721 Rainier Avenue South, Seattle,
WA 98118

* Sucursal de Delridge en 5423 Delridge Way Southwest, Seattle,
WA 98106

* Sucursal de High Point en 3411 Southwest Raymond Street, Seattle,
WA 98126

Declaracion de Impacto Ambiental final de la Extension de Link a West Seattle

* Sucursal de International District en 713 8th Avenue South, Seattle,
WA 98104

* Sucursal de New Holly en 7058 32nd Avenue South, Seattle, WA 98118

* Sucursal de Rainier Beach en 9125 Rainier Avenue South, Seattle,
WA 98118

* Sucursal de la region suroeste en 9010 35th Avenue Southwest,
Seattle, WA 98126

* Sucursal de West Seattle en 2306 42nd Avenue Southwest, Seattle,
WA 98116

® Bibliotecas del Condado de King

* Biblioteca de Burien en 400 Southwest 152nd Street, Burien, WA 98166

* Biblioteca White Center en 1409 Southwest 107th Street, Seattle, WA,
98146

® Organizaciones comunitarias

* University of Washington: Bibliotecas Suzzallo, 4000 15th Avenue
Northeast Seattle, WA 98195

Apelaciones

Las impugnaciones de esta Declaracion de Impacto Ambiental final conforme
a la Ley de Politica Ambiental Estatal se rigen por la Resolucion R2018-17

de Sound Transit y las normas y regulaciones de la Ley de Politica Ambiental
Estatal y el Caodigo Administrativo de Washington, seccion 197-11-680. La
Resolucion R1018-17 de Sound Transit esta disponible en linea en: htips./
www.soundtransit.org/st_sharepoint/download/sites/PRDA/FinalRecords/2018/
Resolution%20R2018-17.pdf.

Segun lo dispuesto en la Resolucién R2018-17, las apelaciones de las
determinaciones conforme a la Ley de Politica Ambiental Estatal deben
hacerse por escrito mediante la presentacion de una carta de apelacion y el
pago de la cuota requerida dentro de los 14 dias posteriores a la fecha de
emision del documento ambiental en virtud de la Ley de Politica Ambiental
Estatal. Las cartas de apelacion deben dirigirse a: Chief Executive Officer,
Sound Transit, Union Station, 401 South Jackson Streeshington 98104-
2826. Para esta Declaracion de Impacto Ambiental final, Sound Transit debe
recibir las apelaciones a mas tardar a las 5 p. m. del 4 de octubre de 2024.
Los detalles adicionales sobre el proceso y los requisitos de apelacion se
establecen en la Resolucion R2018-17 y en las normas y regulaciones de la
Ley de Politica Ambiental Estatal.
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RESUMEN EJECUTIVO

ES.1 Introduccion

La Autoridad de Transito Regional Central de Puget Sound (Sound Transit)
propone ampliar el servicio de transporte de Link light rail desde SODO hasta
West Seattle. El Proyecto de Extension de Link a West Seattle (el proyecto)
es un corredor de 4.1 millas en la ciudad de Seattle, en el Condado de

King, Washington, el condado con mayor densidad poblacional de la region
de Puget Sound (Figura ES-1). El proyecto incluiria estaciones en SODO,
Delridge, Avalon y Alaska Junction.

Tren ligero elevado cerca de la estacion Angle Lake

Septiembre de 2024

El proyecto forma parte del Plan de Sound Transit 3
de inversiones en el sistema de transporte regional,
cuyo financiamiento fue aprobado por los votantes
de la regiéon en 2016. Sound Transit y la
Administracion Federal de Transito trabajaron en
conjunto en la elaboracion de esta Declaracion de
Impacto Ambiental final del proyecto. La Declaracion
de Impacto Ambiental es un documento conjunto de
la Ley de Politica Ambiental Nacional y la Ley de
Politica Ambiental Estatal. La Administracion Federal
de Transito es la agencia federal lider contemplada
en la Ley de Politica Ambiental Nacional y Sound
Transit es la agencia lider para la Ley de Politica
Ambiental Estatal.

El borrador de la Declaracion de Impacto Ambiental
publicado en enero de 2022 evaluaba tanto la
Extension de Link a West Seattle como la de Link

a Ballard como un unico Proyecto de Extensiones
de Link a West Seattle y Ballard. Las extensiones
se evaluaron conjuntamente en el borrador de la
Declaracion de Impacto Ambiental debido a su
eficacia en cuanto a ubicacion, calendario y revisiéon
para las agencias asociadas.

En julio de 2022, la Junta Directiva
de Sound Transit (la Junta) ordend
que se prepararan nuevos estudios

Figura ES-1.
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Consejo Regional de Puget Sound
El Consejo Regional de Puget Sound,

para la Extension de Link a Ballard
con el fin de evaluar opciones de
estaciones adicionales y otras
mejoras (Mocion M2022-57).
Algunas de estas opciones y
mejoras del proyecto requieren una
ingenieria conceptual y revision
ambiental adicionales. En lugar

de retrasar la finalizacion del
proceso de revision ambiental de
la Extensién de Link a West Seattle
mientras se llevan a cabo estudios
adicionales de la Extensién de

Link a Ballard, Sound Transit y la
Administracion Federal de Transito

la organizacion regional de planificacion
metropolitana, desarrolla politicas y
coordina decisiones sobre el crecimiento
regional, el transporte y la planificacion
del desarrollo econémico en los condados
de King, Kitsap, Pierce y Snohomish. El
Consejo Regional de Puget Sound esta
compuesto por mas de 80 jurisdicciones,
incluidos los cuatro condados; ciudades y
pueblos; puertos; agencias de transporte
estatales y locales, y gobiernos tribales de
la region.

Declaracion de Impacto Ambiental final de la Extension de Link a West Seattle

han decidido seguir adelante con estudios ambientales independientes de
cada extension.

Como se describe en el borrador de la Declaraciéon de Impacto Ambiental, las
dos extensiones funcionaran como lineas separadas, y las extensiones son
proyectos autbnomos con servicios independientes. Proceder con procesos
de revisién ambiental independientes para cada extension permite a Sound
Transit y a la Administracion Federal de Transito minimizar los retrasos en

el desarrollo de la Extension de Link a West Seattle mientras se realizan

mas estudios sobre la Extension de Link a Ballard. Por consiguiente, esta
Declaracion de Impacto Ambiental final se refiere Unicamente a la Extension
de Link a West Seattle. La Extension de Link a Ballard sera objeto de un
estudio ambiental independiente basado en el analisis que ya se ha realizado.

Esta Declaracion de Impacto Ambiental final de la Extension de Link a West
Seattle incluye las respuestas a los comentarios recibidos sobre el borrador
de la Declaracion de Impacto Ambiental de las extensiones de Link a

West Seattle y Ballard que son especificos de la Extension de Link a West
Seattle o0 que se aplicarian a ambos proyectos (consulte el Apéndice O, el

RESUMEN EJECUTIVO | ES-1



Resumen de comentarios sobre el borrador de la Declaracion de Impacto
Ambiental y la Respuesta a los comentarios). Los comentarios especificos
sobre la Extension de Link a Ballard, asi como los que se aplican a ambos
proyectos se responderan como parte del proceso de revision ambiental
del Proyecto de Extension de Link a Ballard.

El Proyecto de Extension de Link a West Seattle proporcionaria un tren ligero
rapido, frecuente y confiable en Seattle, y conectaria centros residenciales

y de trabajo densos en toda la region de Puget Sound. El Consejo Regional
de Puget Sound (la organizacion regional de planificacion metropolitana) y la
ciudad de Seattle han designado el siguiente centro de fabricacion/industrial
y aldea urbana en el corredor del proyecto:

® Centro de fabricacién/industrial. El corredor del proyecto incluye el
Centro de Fabricacion/Industrial de Duwamish. La estacion SODO esta en
el Centro de Fabricacion/Industrial de Duwamish.

® Aldea urbana. West Seattle Junction es un vecindario en el corredor del
proyecto designado por la ciudad de Seattle como aldea urbana central.
Las estaciones West Seattle Junction y Avalon estarian en la aldea urbana
central de West Seattle Junction.

Estas designaciones indican que estas areas seguiran teniendo un aumento
en su densidad residencial o laboral en los proximos 30 anos.

El servicio de transporte regional en el corredor del proyecto incluye el
servicio de autobus regional, el servicio de ferri, tren ligero, Sounder
commuter rail y el servicio de tren de pasajeros Amtrak. La Linea 1 existente
del tren ligero actualmente opera entre la estacion Angle Lake, en la ciudad
de SeaTac, y la estacion Northgate en Seattle, y pasa por el Downtown
Seattle Transit Tunnel. Actualmente hay una estacion de tren ligero en
SODO, en el corredor de la Extension de Link a West Seattle.

Se estan construyendo extensiones del tren ligero hacia el norte hasta
Lynnwood, hacia el este hasta Bellevue y Redmond, y hacia el sur hasta
Federal Way. Se espera que todas ellas empiecen a operar para 2026. Las
extensiones adicionales previstas del tren ligero continuarian hacia el sur
hasta el Tacoma Dome (se prevé que el servicio inicie para 2035) y hacia

el norte hasta Everett (se prevé que el servicio inicie entre 2037 y 2041).
Se prevé que la Extension de Link a Ballard inicie su servicio entre SODO y
Ballard en 2039. La Figura ES-2 muestra el sistema completo que se prevé
que inicie operaciones en 2042. Se prevé que la Extensién de Link a West
Seattle se inaugure en 2032 e incluya una nueva estacion SODO, desde

la que los pasajeros de West Seattle podrian transbordar a la Linea 1 en la
estacion SODO existente hasta que entre en funcionamiento la Extension de
Link a Ballard. La Extension de Link a Ballard conectaria permanentemente
la Extension de Link a West Seattle con la Linea 1 existente, lo cual
permitiria a los pasajeros que viajan desde West Seattle continuar hacia

el norte hasta Everett sin trasbordos. La Figura ES-3 muestra cémo se
conectaria la Extension de Link a West Seattle con el sistema regional de
Link light rail.

Conexioén de la Extension de Link a West Seattle al sistema regional de Link Light Rail

Segmento SODO Segmento Distrito Internacional del Barrio Chino

Al tanel existente del centro de la ciudad

Figure ES-3.
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ES.2 Propdsito y necesidad

ES.2.1. Propésito del Proyecto de Extensién de
Link a West Seattle

El proposito de la Extensidn de Link a West Seattle es ampliar el sistema
de Link light rail de Sound Transit desde SODO hasta West Seattle, realizar
inversiones comunitarias adecuadas para mejorar la movilidad, y aumentar
la capacidad y la conectividad de las conexiones regionales con el fin de
conseguir lo siguiente:

® Brindar un servicio de transporte de tren ligero rapido, confiable, eficiente
y de alta calidad a las comunidades en el corredor del proyecto, segun se
define a lo largo del proceso de planificacion local y se refleja en el Plan
de Sound Transit 3 (Sound Transit 2016)

® Mejorar la movilidad regional aumentando la conectividad y la capacidad
a través del centro de Seattle para satisfacer la demanda de transporte
proyectada

® Conectar los centros regionales como se describe en los planes de
desarrollo econdémico, transporte y uso de la tierra regionales y locales
adoptados, y en el Plan de Largo Alcance de Transporte Regional de
Sound Transit (Sound Transit 2014b)

B Implementar un sistema factible de construir, operar y mantener desde el
punto de vista técnico y financiero

® Ampliar la movilidad del corredor y los residentes de la regién, entre los
que se incluyen personas que dependen del transporte, poblaciones de
bajos ingresos y comunidades de color

B Fomentar un crecimiento urbano equitativo y sostenible en las areas de
estaciones apoyando el desarrollo orientado al transporte y la integracion
multimodal en consonancia con los planes y las politicas locales de uso de
la tierra, incluida la adopcién por parte de Sound Transit de una Politica de

desarrollo orientada al transporte equitativo (Sound Transit 2018e) y un plan

de sostenibilidad (Sound Transit 2019e)

B Fomentar un acceso no motorizado conveniente y seguro a las
estaciones, como conexiones para las bicicletas y los peatones, de

conformidad con la Politica de acceso al sistema de Sound Transit (Sound

Transit 2013)

ES.2.2. Necesidad del Proyecto de Extension de
Link a West Seattle

Las siguientes condiciones dentro del corredor del proyecto demuestran la
necesidad del Proyecto de Extension de Link a West Seattle.

B Cuando se miden utilizando

estandares nacionales,

las rutas de transporte
existentes entre el centro
de Seattle y West Seattle
actualmente operan

con poca fiabilidad. La
congestion de las carreteras
en el corredor del proyecto
continuara degradando

el rendimiento y la
confiabilidad del transporte,
ya que se espera que la
ciudad sume alrededor

de 287,000 personas y
alrededor de 214,000
empleos entre 2018 y 2050
(Consejo Regional de Puget
Sound 2023).

La mayor cantidad de
pasajeros de la poblacién
regional y el incremento
del empleo’ aumentaran
la frecuencia operativa
del actual Downtown
Seattle Transit Tunnel, lo
cual requiere una mayor
capacidad del tunel.

El Consejo Regional

de Puget Sound (la
organizacion regional de
planificacion metropolitana)
y los planes locales exigen
transporte de alta capacidad
en el corredor de acuerdo
con VISION PARA 2050
(Consejo Regional de Puget

VISION PARA 2050 sobre el COVID-19 y
la importancia permanente del
transporte publico

En la Ultima década, el nimero de pasajeros de
transporte publico ha experimentado un fuerte
crecimiento, y la region central de Puget Sound
es una de las cuatro unicas regiones del pais
con un crecimiento constante en el nimero de
abordajes. Aunque el COVID-19 ha provocado
descensos repentinos y drasticos en el nimero
de pasajeros y los ingresos del transporte
publico, y quiza haya acelerado la aceptacion
de los entornos de trabajo remotos, el transporte
publico seguira siendo un elemento fundamental
para la movilidad a medida que la region crezca
en los préximos 30 afios.

La inversion historica de la region en el
transporte publico y las inversiones continuas
en todas las modalidades son fundamentales
debido al aumento de la congestion y los
retrasos en los desplazamientos registrados en
la regién en la Ultima década. Desde 2010, la
region ha crecido en mas de 440,000 residentes
y 381,000 empleos. Antes de la pandemia de
COVID-19, los retrasos en los corredores de
autopistas de la regién habian aumentado en
més del 50% desde 2014, y el tiempo medio

de viaje al trabajo habia seguido aumentando
de forma constante en todas las modalidades,
con una media de alrededor de 30 minutos. En
particular, la proporcion de viajeros con tiempos
de viaje superiores a 60 minutos aumento
considerablemente y fue superior a la proporcién
de viajeros con tiempos de viaje inferiores a

10 minutos.

Sound 2020) y el Plan de Largo Alcance de Transporte Regional (Sound

Transit 2014b).

1

VISION PARA 2050 del Consejo Regional de Puget Sound prevé que la poblacién y el empleo en la
region de Puget Sound contintien creciendo durante los préximos 30 afios. Los actuales pronosticos de

Area de trasbordo de autobuses en la e

Los ciudadanos y las comunidades de la region, incluidos los residentes
que dependen del transporte, las poblaciones de bajos ingresos y las
comunidades de color, necesitan la movilidad regional y conectividad
multimodal a largo plazo que se mencionan en la Ley de Gestion del
Crecimiento del Estado de Washington (Cddigo Revisado de Washington,
seccion 36.70A.108).

Los planes regionales y locales exigen una mayor densidad residencial
o laboral en las estaciones de transporte de alta capacidad y sus
alrededores, y mas opciones de acceso multimodal. VISION PARA 2050
tiene como meta que el 65 por ciento de la poblacion de la region y el 75
por ciento del empleo de la regidn se dé en los centros de crecimiento
regionales y a poca distancia del sistema de transporte.

Los objetivos ambientales y de sostenibilidad del estado y la region, segun
lo establecido en las leyes del estado de Washington y lo plasmado en
VISION PARA 2050 del Consejo Regional de Puget Sound y el Plan de
Transporte Regional 2022-2050 (2022), incluyen reducir las emisiones de
gases de efecto invernadero priorizando las inversiones en transporte que
disminuyen la distancia que recorren los vehiculos.

stacion Northgate

B Preservar y promover un ambiente y economia saludables minimizando
los efectos adversos sobre los entornos naturales, construidos y sociales
a través de practicas sostenibles

crecimiento a largo plazo del Consejo Regional de Puget Sound sustentan elementos de los andlisis de la
Declaracion de Impacto Ambiental final, como pronésticos de la afluencia, el flujo vehicular proyectado y
actividades no motorizadas. El Consejo Regional de Puget Sound reconoce que la pandemia de COVID-19
podria alterar los prondsticos a largo plazo, pero de todos modos se prevé un crecimiento considerable en las
proximas décadas. Esta Declaracion de Impacto Ambiental final utiliza los pronésticos del Consejo Regional
de Puget Sound adoptados en el momento en el que se completé el analisis. Desde entonces, el Consejo
Regional de Puget Sound ha publicado pronésticos actualizados que proyectan un crecimiento aiin mayor a
lo largo del corredor de la Extensién de Link a West Seattle para 2042.
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ES.2.3. El Proyecto de Extension de Link a
West Seattle satisface la necesidad

Seattle ha experimentado un
crecimiento sin precedentes
durante las ultimas dos décadas.
Como resultado, el rapido
crecimiento de la poblacion y el
empleo saturaron los recursos

de transporte en el corredor de la
Extension de Link a West Seattle.
Debido al crecimiento previsto

de la poblacién y el empleo, y

a las limitaciones para expandir
la capacidad de la red de transporte de superficie por la limitacion del
derecho de paso, la topografia y las barreras naturales, es necesario hacer
inversiones futuras en sistemas de transporte de alta capacidad para atender
las futuras necesidades de transporte en el corredor del proyecto.

Pasajeros principales

Los pasajeros principales se refieren a
las personas dependientes del transporte
publico, incluidos los trabajadores
esenciales, los trabajadores de servicios
y las personas que dependen del
transporte publico como modo principal
de transporte. Suelen ser personas de
color o de bajos ingresos.

La region de Seattle es una de las areas metropolitanas de mayor
crecimiento demografico de Estados Unidos (Howarth 2023). Segun la
Oficina del Censo de Estados Unidos, la poblacion del Condado de King
crecio un 16.8% entre 2010 y 2019, mientras que la poblacién del area
metropolitana de Seattle aumentd en un 15.4% durante el mismo periodo
(Oficina del Censo de Estados Unidos 2010, 2019). Ademas de experimentar
un crecimiento demografico sin precedentes, tanto el Condado de King como
Seattle son importadores netos de trabajadores, lo que significa que estas
jurisdicciones tienen mas empleos que trabajadores que viven en ellas.
Desde el punto de vista del transporte, esto significa que un gran nimero de
trabajadores se desplaza desde ciudades y condados fuera de Seattle y del
Condado de King a empleos en el condado o la ciudad. Con la alternativa
de no construir, el sistema de transporte de superficie de Seattle seguiria
teniendo dificultades para adaptarse a un mayor crecimiento debido a la
congestién de las carreteras y a la dificultad de adquirir nuevos derechos

de paso para infraestructura de transporte especifica. Se espera que la
Extension de Link a West Seattle alivie la limitada capacidad de la red de
autobuses dentro del corredor y permita que los pasajeros puedan sentarse.
El tiempo de traslado en transporte publico actual en horas pico desde el
centro de la ciudad hasta West Seattle es de 22 minutos, y se espera que
aumente a 30 minutos para 2042 a medida que aumente la congestion vial
en la region. Con la Extension de Link a West Seattle, este tiempo mejoraria
por 14 minutos, es decir, en un 47%. Ademas, la confiabilidad del tiempo de
traslado en transporte publico mejoraria considerablemente, pues pasaria
de ser poco confiable en las condiciones actuales a ser un servicio confiable
con el derecho de paso exclusivo del tren ligero. El papel clave de este
corredor en la conexion de comunidades y centros de actividad ha llevado

a King County Metro Transit (Metro), el operador de la mayoria de los
autobuses en el corredor, a identificarlo como un objetivo para el crecimiento
del servicio (Metro 2022).

Actualmente, la Interestatal 5, la Ruta Estatal 99 y las principales vias de
circulacion sufren una congestion cronica, incluso fuera de las horas de
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maxima afluencia. Sin la Extension de Link a West Seattle, la creciente
congestion de las carreteras degradara aun mas el rendimiento y la
confiabilidad del transporte publico en el corredor del proyecto. El sistema
de transporte publico de superficie seguiria teniendo dificultades para dar
cabida a un mayor crecimiento. La mayoria de las carreteras en el corredor
del proyecto no pueden ampliarse para dar cabida a la creciente demanda
de infraestructura de transporte publico especializada sin adquisiciones
importantes de propiedades debido a la limitacion del derecho de paso.

West Seattle es un punto de acceso importante hacia la ciudad de Seattle
desde areas mas asequibles al sur del corredor del proyecto, como High
Point, Parque Highland y el vecindario no incorporado del Condado de King,
White Center. Estas comunidades fueron identificadas como poblaciones

de justicia ambiental durante el proceso del Conjunto de herramientas de
equidad racial de la ciudad de Seattle. La estacion Delridge, Avalon o Alaska
Junction del proyecto seria un punto de acceso o trasbordo del transporte
publico para los habitantes de estas comunidades que viajan al centro de la
ciudad o lo atraviesan para acceder a los centros regionales de educacion,
empleo y actividades.

Como carga adicional para las poblaciones de bajos ingresos, los costos
de transporte siguen aumentando. Se estan implementando peajes en las
principales autopistas de la region, como las carreteras estatales 99, 520 y
167, y la Interestatal 405. Aunque el precio del combustible fluctia, suele
aumentar con el tiempo. Estacionarse en el centro de Seattle también
supone un costo de transporte considerable. Durante un dia de trabajo
normal, el costo del estacionamiento oscila entre $15 y $35 al dia. Todos
estos gastos aumentan las cargas de los residentes con bajos ingresos e
impiden el acceso al empleo, las oportunidades educativas y los servicios
de atencion médica. Un transporte publico eficaz puede ayudar a evitar o
reducir el gasto que supone la propiedad de un automévil y proporcionar a
las poblaciones desfavorecidas un acceso fundamental a las oportunidades
econdmicas. Sound Transit considera que muchos pasajeros para los que
estos costos supondrian una carga son pasajeros esenciales.

El proyecto mejoraria el acceso al empleo y las oportunidades educativas
de todas las poblaciones. El Proyecto de Extension de Link a West

Seattle proporcionaria conexiones regionales de tren ligero con grandes
centros educativos y de empleo, como el centro de Seattle, la University

of Washington, Northgate, Bellevue, Redmond y el aeropuerto de SeaTac.
El proyecto proporcionaria acceso en tren ligero a los estadios deportivos
profesionales de Seattle, como el Lumen Field, que es sede del equipo

de futbol americano Seattle Seahawks, del equipo de futbol americano
Seattle Sea Dragons, del equipo de futbol OL Reign y del equipo de futbol
Seattle Sounders FC, y el Parque T-Mobile, que es sede del equipo de
béisbol Seattle Mariners. Estos recintos también son sede de otros grandes
eventos a lo largo del ano. El proyecto también mejoraria el acceso a la
zona de Westlake del centro de Seattle, que es una de las principales areas
comerciales; al Centro de Convenciones de Seattle, y al Seattle Center,
que es la sede de organizaciones artisticas y eventos culturales durante
todo el afo, y a la Climate Pledge Arena, que es sede del equipo de hockey
Seattle Kraken y del equipo de baloncesto Seattle Storm.

Declaracion de Impacto Ambiental final de la Extension de Link a West Seattle

West Seattle es una peninsula que esta geograficamente aislada del resto de
la ciudad de Seattle. El cierre del puente de West Seattle durante 2.5-afios,
entre marzo de 2020 y septiembre de 2022, por motivos de seguridad, ha
enfatizado la necesidad de un servicio de transporte redundante para ir y
venir de West Seattle. El puente West Seattle reparado no es una solucion
permanente y se anticipa reemplazarlo para el 2060. Probablemente seria
necesaria una ruta o un método de transporte alternativo dentro y fuera de la
peninsula para proporcionar acceso desde West Seattle y puntos del sur a
los centros regionales de educacion, empleo y actividades.

Se espera que la Extension de Link a West Seattle reduzca la dependencia
de los vehiculos ocupados por una sola persona, frene el crecimiento de las
millas recorridas por los vehiculos, conserve energia y reduzca las emisiones
de gases de efecto invernadero. Se prevé que el proyecto reduzca las millas
recorridas diariamente por los vehiculos en aproximadamente 17,000 para
2042, lo que contribuira a alcanzar los objetivos del estado de Washington en
materia de emisiones de gases de efecto invernadero. Las leyes del estado de
Washington establecen objetivos para reducir las millas recorridas anualmente
por vehiculo per capita en un 30% para 2035 y en un 50% para 2050.

La Administracion Federal de Transito y Sound Transit reconocen los
impactos actuales de la reciente respuesta social al Coronavirus (COVID-19)
y el consiguiente descenso de la demanda de viajes que comenz6 en marzo
de 2020. En este momento, es imposible predecir futuros cambios en el
propdsito y la necesidad, el calendario y los impactos del proyecto que
puedan derivarse de una respuesta ante el COVID-19 de naturaleza y
duracién impredecibles. En caso de que se produzcan cambios sustanciales
en los supuestos de planificacion, el calendario del proyecto, el alcance del
proyecto o el entorno del proyecto debido a una respuesta prolongada ante
el COVID-19, la Administracion Federal de Transito y Sound Transit
consideraran una evaluacion adicional del proyecto y los comentarios del
publico de acuerdo con la Ley de Politica Ambiental Nacional y la Ley de
Politica Ambiental Estatal.

Entrada a la estacion subterranea U District
W

«
|
?
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ES.3 Alternativas consideradas

Esta Declaracion de Impacto Ambiental final compara los efectos
ambientales de las alternativas de construccion (tren ligero) para el proyecto
y la alternativa de no construir, que considera el sistema de transporte y el
medio ambiente tal y como existirian si no se construyera el proyecto. La
alternativa de no construir también proporciona una referencia para medir los
impactos de las alternativas de construir. Las alternativas fueron definidas
por la Junta de Sound Transit después de la determinacion de alcance inicial,
el proceso de desarrollo de alternativas, la determinacion del alcance y la
participacion publica y de agencias, asi como los comentarios sobre el
borrador de la Declaracién de Impacto Ambiental de las extensiones de Link
a West Seattle y Ballard, que consideraron una amplia gama de alternativas.

En 2022, después de la publicacion
del borrador de la Declaracion de
Impacto Ambiental y la revision de
los comentarios de las tribus, las
organizaciones tribales, las agencias
y el publico, incluidos aquellos

que sugerian alternativas nuevas

o modificadas, la Junta confirmo

o modificé la alternativa preferida
que se estudiaria en la Declaracion de Impacto Ambiental final y ordené al
personal que estudiara las mejoras (Mocion M2022-57). Las mejoras que se
estudiarian pretendian aumentar el acceso a las estaciones, dar prioridad a
una experiencia de trasbordo integrada y bien disefiada de los autobuses al
tren ligero, y abordar las preocupaciones sobre posibles desplazamientos de
organizaciones que atienden a poblaciones de bajos ingresos y comunidades
de color. La instruccion especifica de la Junta incluyé lo siguiente:

Alternativa preferida

Una alternativa preferida es una
declaracion de preferencia de alternativas
basada en la informacién actualmente
disponible. No es una decision sobre el
proyecto que se va a construir.

B En el segmento SODO, explorar oportunidades para mejorar el acceso
desde la plataforma a South Lander Street en la estaciéon SODO.

® En el segmento Delridge, explorar oportunidades para proporcionar
acceso al norte y al sur de Southwest Andover Street en la estacion
Delridge, incluido un puente peatonal a través de Southwest Andover
Street o desplazar el tramo hacia sur en direccion a Southwest Yancy
Street, al oeste de la estacion.

B En el segmento West Seattle Junction, explorar la opcion de desplazar
una entrada de la estacion a 42nd Avenue Southwest en la estacion
Alaska Junction.

Ademas, la Junta orden¢ al personal que estudiara mas a fondo los
siguientes conceptos para el posible ahorro de costos:

B Eliminacion de la estacion Avalon en el segmento West Seattle Junction

Con base en esta instruccion, se afiadieron alternativas y opciones de disefio
que perfeccionaban algunas de las alternativas evaluadas en el borrador

de la Declaracion de Impacto Ambiental para su estudio en la Declaracion

de Impacto Ambiental final. La opcién preferida SODO-1c se afiadié como
una mejora a la alternativa SODO-1a del borrador de la Declaracién de
Impacto Ambiental para mejorar el acceso desde South Lander Street. En el
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segmento Delridge, se afadio la opcién preferida DEL-6b como una mejora
a la alternativa DEL-6 del borrador de la Declaracion de Impacto Ambiental
(ahora la alternativa DEL-6a) para ofrecer mejores oportunidades de

acceso y minimizar los desplazamientos asociados a un centro de salud del
comportamiento. Se afadieron las alternativas DEL-7 y WSJ-6 para eliminar
la estacion Avalon y considerarlas como una medida de ahorro de costos.
En el segmento West Seattle Junction, se afiadié la opcion preferida WSJ-5b
como una mejora de la alternativa WSJ-5 del borrador de la Declaracion de
Impacto Ambiental (ahora la alternativa WSJ-5a) para desplazar la entrada
de la estacion Alaska Junction de manera que quede mas cerca de 42nd
Avenue Southwest.

La Junta no tomara una decision final sobre el proyecto que se construira
sino hasta después de que complete la Declaracién de Impacto Ambiental
final. En ese momento, la Junta podra elegir entre cualquiera de las
alternativas de la Declaracién de Impacto Ambiental.

Las estimaciones de costos reflejan el aumento de los costos del proyecto
debido al incremento considerable de los precios de los bienes inmuebles
y gastos relacionados con la construccion, asi como los gastos derivados
de un disefio mas avanzado que proporciona una mejor comprension del
alcance del proyecto y su posible mitigacion. Para garantizar que siga
habiendo fondos disponibles para completar todos los proyectos aprobados
por los votantes, la Junta llevé a cabo un proceso de reestructuracion en
2021 que establecié un calendario asequible y tomé en cuenta proyecciones
financieras y estimaciones de costos actuales para determinar el orden
general en el que avanzaran los proyectos. Este calendario asequible
establecié un enfoque para priorizar, financiar y gestionar el trabajo

del programa a lo largo del tiempo (Resolucién 2021-05). Ademas, la
Junta adopté un calendario objetivo para los proyectos prioritarios lo

mas cercano posible al calendario del Plan de Sound Transit 3, que
depende de la reduccion de la brecha de asequibilidad. Para reducir la
brecha de asequibilidad, Sound Transit buscara una mayor capacidad
financiera (Mocion M2020-37), desarrollara e implementara un plan de
ahorro de costos, identificara ahorros de costos para el presupuesto de
Sound Transit fuera del programa de capital, identificara oportunidades
para reducir los retrasos en los costos y la planificacién, e involucrara a
las partes interesadas del proyecto en conversaciones para abordar las
compensaciones entre el alcance del proyecto, el calendario y los nuevos
recursos financieros a fin de informar la toma de decisiones de la Junta
sobre el calendario del proyecto.

Con base en la reestructuracion, la Extension de Link a West Seattle
comenzaria a funcionar en 2032, tanto con el calendario asequible como con
el previsto. El calendario asequible podria implementar el segmento operable
minimo de West Seattle, como se describe en la seccion ES 3.1, Alternativas
de construccion.

ES.3.1. Alternativas de construccion

Esta seccion describe las alternativas de construccion (y opciones de disefio)
para el proyecto. El proyecto se divide en cuatro areas geograficas mas
pequefas: los segmentos de SODO, Duwamish, Delridge y West Seattle
Junction (Figura ES-4). Las alternativas de tren ligero incluyen perfiles y
estaciones elevados, a nivel de calle, de corte con retenciones y con tunel.

Declaracion de Impacto Ambiental final de la Extension de Link a West Seattle

Figure ES-4. Estaciones y segmentos de la Extensién de
Link a West Seattle
Segmento Segment Segmento Segmento
WSJ DEL SODO
=00 o
Alaska  Avalon  Delridge SODO
Junction

La Extension de Link a West Seattle comenzaria a funcionar en 2032 y
ofreceria servicio entre una nueva estacion SODO y una estacion Alaska
Junction. En 2039, como parte de la Extensién de Link a Ballard, que
construiria un nuevo tunel en el centro de la ciudad, la Extensiéon de Link a
West Seattle se conectara al Downtown Seattle Transit Tunnel al norte de la
nueva estacion SODO, con un servicio que continuara hacia el norte hasta
la University of Washington, Northgate, Lynnwood (2024) y Everett (de 2037
a 2041) (Figura ES-2). En la seccion 2.1, Alternativas de construccion, del
capitulo 2, Alternativas consideradas, se ofrece mas informacion sobre las
alternativas y opciones de disefio y cdmo se conectan.

La Extension de Link a West Seattle (Figura ES-1) comenzaria al sur de
South Holgate Street e incluiria una nueva estacion SODO que permitiria
hacer trasbordos con la actual estaciéon SODO en la linea de Link light rail
actual. La Extension de Link a West Seattle correria hacia el sur desde la
estacion SODO por South Lander Street, ya sea a nivel de calle o sobre un
carril guia elevado, y continuaria hacia el sur desde el sur de South Lander
Street hacia South Spokane Street sobre un carril guia elevado. En las
inmediaciones de South Spokane Street, giraria hacia el oeste sobre un
carril guia elevado en el lado norte o sur del puente West Seattle, donde
cruzaria la Via Fluvial Duwamish (también conocido como rio Duwamish)
en una estructura de puente fijo de alto nivel solo para tren ligero. En el
lado oeste de la Via Fluvial Duwamish, el carril guia permaneceria en

su mayor parte elevado hacia el lado oeste del valle de Delridge. En el area
de West Seattle Junction, el carril guia podria ser elevado o subterraneo.

Numeracion de las alternativas y opciones de disefio del Proyecto de Extension de
Link a West Seattle

Las alternativas del proyecto se designan por segmento. La Extension de Link a West
Seattle tiene cuatro segmentos y sus correspondientes abreviaturas: SODO (SODO),
Duwamish (DUW), Delridge (DEL) y West Seattle Junction (WSJ). Cada alternativa se
designa por segmento, nombre y nimero, que describen la ubicacion y naturaleza de

la alternativa. Algunas alternativas tienen opciones de disefio y tienen la letra “a” para
identificar la alternativa, y la letra “b” 0 “c” para identificar la opcién de disefio. Por ejemplo,
la alternativa a nivel de calle (SODO-1a) es la alternativa, y la opcién de estacion sur a
nivel de calle (SODO-1b) y la opcion preferida de estacion con acceso a nivel de calle
en Lander (SODO-1c) son las opciones de disefio para esa alternativa. El proyecto
incluye opciones de disefio para los tramos y las estaciones. Una opcién de tramo se
refiere a un perfil o ubicacion diferentes de una parte de la alternativa. Las opciones de
estacion incluyen ubicaciones alternativas para las estaciones, pero las opciones para
una estacion generalmente tendrian las mismas caracteristicas de estacion y servirian a
la misma poblacién. Este capitulo distingue entre alternativas y opciones de disefio, pero
otros capitulos de la Declaracion de Impacto Ambiental final utilizan el término general
“alternativas”, que incluye alternativas y opciones de disefio, a menos que se refieran a
una alternativa u opcion especificas.
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Se construirian hasta tres estaciones en West Seattle: Delridge, Avalon y
Alaska Junction. La estacion Delridge seria elevada, y las de Avalon y Alaska
Junction podrian ser elevadas o subterraneas. Hay una alternativa en West
Seattle que no incluye la estacion Avalon. Esta alternativa se afadié para su
estudio por indicacion de la Junta de Sound Transit como posible medida de
ahorro de costos (Mocion M2022-57).

El segmento operable minimo de la Extension de Link a West Seattle
consiste en la Extension de Link a West Seattle desde un poco al norte de la
nueva estacion SODO propuesta hasta la estacion Delridge. Este segmento
operable minimo puede aplicarse a todas las alternativas y opciones de
disefio del proyecto.

Las vias terminales del
segmento operable
minimo se extenderian
aproximadamente 500 pies
al suroeste de la estacion
Delridge. En la estacion
Delridge se necesitarian mas
paradas de autobus y areas
para que se detengan los
autobuses, ya sea in situ o
en las calles locales, para
dar cabida a las conexiones
de transporte publico
adicionales necesarias en
la estacion Delridge. Como
parte del segmento operable
minimo, también se contempla una conexién ferroviaria con la actual
Unidad de Operaciones y Mantenimiento de SODO. La estacion Delridge
se identificd como el segmento operable minimo porque seria la primera
estacion en el area de West Seattle y proporcionaria una oportunidad
para la integracion del transporte publico, ya que se podrian conectar las
areas al sur (White Center y Burien), asi como el resto de la peninsula
de West Seattle. La estacién Avalon no es una terminal potencial, ya que
habria afiadido costos relacionados con la construccion del carril guia 'y
la estacion, sin aumentar sustancialmente el nimero de pasajeros. Para
obtener mas informacion, consulte el capitulo 2.

Segmento operable minimo

La Administracién Federal de Transito define un
segmento operable minimo como “un segmento de
la alternativa localmente preferida que proporciona
la solucién mas rentable con los mayores
beneficios para el proyecto. El segmento operable
minimo debe poder funcionar como proyecto
autonomo y no depender de ninglin segmento

que se construya en el futuro”. (Administracion
Federal de Transito, 2008). La estacion de final de
la linea de un segmento operable minimo también
se considera una estacion terminal provisional
porque se prevé que el proyecto se construya por
completo en una fecha posterior.

En las secciones siguientes se describen las alternativas y opciones de
disefio del proyecto por segmentos. La Extension de Link a West Seattle
tiene un total de 16 alternativas (varias de las cuales tienen opciones de
disefo), y 4 de las alternativas u opciones de disefio son preferidas. Como
no todas las alternativas pueden conectarse con todas las alternativas en
segmentos adyacentes debido a variaciones en el tramo y el perfil de las
alternativas, se identifican posibles conexiones. Las Figuras ES-5 a ES-

Septiembre de 2024

8, ES-10 a ES-12, ES-14 a ES-23 y ES-25 a ES-32, que aparecen en las
siguientes secciones, muestran las alternativas y opciones de disefio junto
con sus conexiones con alternativas en segmentos adyacentes. El color rosa
se utiliza para la alternativa preferida, y el azul, para las otras alternativas.
Estas figuras también muestran las alternativas en vista de planta y de perfil.

Las siguientes secciones también resumen los posibles impactos
ambientales clave de las alternativas. Se puede encontrar informacién mas
detallada sobre los impactos asociados a cada una de las alternativas en
el capitulo 3, Ambiente y consecuencias del transporte, y en el capitulo 4,
Afectacion del ambiente y consecuencias ambientales.

ES.3.1.1. Segmento SODO

El Segmento SODO incluye el area entre aproximadamente South
Massachusetts Street y South Forest Street en el vecindario de SODO
dentro del Centro de Fabricacion/Industrial de Duwamish. Hay dos
alternativas y dos opciones de disefio, y todas ellas siguen el Carril de
autobuses SODO. Una alternativa y todas las opciones de disefio son a
nivel de calle y se convierten en un corte con retenciones. La otra alternativa
es elevada, que pasa a ser a nivel de calle.

Ya existe una estacion de tren ligero en SODO, y una nueva estacion
SODO es la unica estacion propuesta en este segmento. La nueva estacién
SODO proporcionaria un punto de trasbordo hacia o desde la Linea 1
(futura linea de tren ligero entre Ballard y Tacoma) a través de la estacion
SODO actual, por lo que las dos estaciones funcionarian como una unica
estacion SODO. Hasta que empiece a funcionar la Extension de Link a
Ballard, los pasajeros de West Seattle tendran que bajarse en la estacion
SODO y trasbordar a la Linea 1 actual para dirigirse al norte, a Lynnwood,
o al sur, a Tacoma, o utilizar otro medio de transporte para llegar a su
destino. Una alternativa y una opcién de disefio incluyen la reubicacion
de la estacion SODO actual. Todas las alternativas de SODO incluyen

la reubicacion de las lineas eléctricas de 230 kilovoltios desde Carril de
autobuses SODO hasta 6th Avenue South entre South Massachusetts
Street y el limite del Segmento Duwamish. La Figura ES-9 muestra las
alternativas y las opciones de disefio una al lado de la otra.

Declaracion de Impacto Ambiental final de la Extension de Link a West Seattle

Figure ES-5. Segmento SODO: opcion preferida de estacion

con acceso a nivel de calle en Lander (SODO-1c¢)

Tramo: La Extension de Link a West Seattle comenzaria justo al norte de la actual estacion
SODO y correria a nivel de calle al oeste de Wand, en paralelo a la linea de Link light rail
actual, y reemplazaria al Carril de autobuses SODO. Continuaria hacia el sur a nivel de calle
bajo South Lander Street, que se reconstruiria como un paso elevado sobre el tren ligero
nuevo y el actual. Pasaria a un carril guia elevado al sur de South Lander Street.

Estacion: nueva estacion SODO a nivel de calle, inmediatamente al oeste de la estacion
SODO actual

La opcién preferida SODO-1c tiene una estacion escalonada que se desarrollo para evitar

la propiedad del Servicio Postal de los Estados Unidos en 4th Avenue South y South Lander
Street. Esta propiedad es la ubicacion de la Filial de Transportistas y Centro de Distribucion/la
Oficina de Correos de la Terminal (Filial de Transportistas/Oficina de Correos de la Terminal).
La estacién cuenta con una plataforma central estrecha y plataformas laterales escalonadas,
con la plataforma en direccion sur desplazada ligeramente hacia el norte para que no se
encuentre en la propiedad de la Filial de Transportistas/Oficina de Correos de la Terminal. La
entrada actual en el punto de acceso sur de las instalaciones de la Filial de Transportistas/
Oficina de Correos de la Terminal se conectaria por debajo del nuevo paso elevado de South
Lander Street a la 4th Avenue South, que a su vez mantiene el acceso a South Lander Street.

Se cerraria el cruce peatonal a nivel de calle existente de las vias del tren ligero en la estacion
SODO y se usaria un nuevo cruce peatonal a desnivel tanto de las vias existentes como de
las nuevas, para acceder a ambas estaciones. También se proporcionaria acceso en South
Lander Street.

3rd Ave S
4th Ave S

Nuevo paso elevado de S Lander St Nueva estacion SODO

(Extension de Link a West Seattle)

S Lander St

Leyenda Carril de autobuses SODO

== Elevada
=== Anivel de calle 6th Ave S
o Corte con retenciones
=21 Nueva estacion

I Estacion actual

Estacion SODO actual

(En la proxima Extension de Link a Ballard)

S Forest St
S Walker St

S Holgate St
S Massachusetts St

“>
~_Segmento ' Segmento
DUW SoDO
(D]
—— S T
m S Walker St S Holgate St

Nueva estacion SODO (Extension de Link a West Seattle)

Los diagramas no estan a escala y todas las medidas son aproximadas, solo para fines ilustrativos.
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Figure ES-6. Segmento SODO: alternativa a nivel de calle

(SODO-1a)

Figure ES-7.

Segmento SODO: opcidn de estacién sur a nivel
de calle (SODO-1b)

Figure ES-8. Segmento SODO, alternativa de perfil mixto

(SODO-2)

Tramo: igual que la opcién preferida SODO-1c. La Extension de Link a West Seattle
comenzaria justo al norte de la actual estacion SODO y correria a nivel de calle al oeste de la
linea de Link light rail actual y en paralelo a ella, y reemplazaria el Carril de autobuses SODO.
Continuaria hacia el sur a nivel de calle bajo South Lander Street, que se reconstruiria como un
paso elevado sobre el tren ligero nuevo y el actual. Pasaria a un carril guia elevado al sur de
South Lander Street.

Estacion: nueva estacion SODO a nivel de calle, al oeste de la estacion SODO actual

Similar a la opcion preferida SODO-1c. La alternativa SODO-1a tiene una estacién escalonada
que se desarroll6 para evitar la Filial de Transportistas del Servicio Postal de Estados Unidos/
la Oficina de Correos de la Terminal en 4th Avenue South y South Lander Street. La estacion
escalonada cuenta con una plataforma central estrecha y plataformas laterales escalonadas.
La plataforma en direccion sur esta desplazada ligeramente hacia el norte para que no se
encuentre en la propiedad de la Filial de Transportistas/la Oficina de Correos de la Terminal.
La entrada actual en el punto de acceso sur de las instalaciones de la Filial de Transportistas/
Oficina de Correos de la Terminal se conectaria por debajo del nuevo paso elevado de South
Lander Street a la 4th Avenue South, que a su vez mantiene el acceso a South Lander Street.

Se cerraria el cruce peatonal a nivel de calle existente de las vias del tren ligero en la estacion

SODO y se usaria un nuevo cruce peatonal a desnivel tanto de las vias existentes como de las
nuevas, para acceder a ambas estaciones. South Stacy Street se ampliaria desde 4th Avenue

South hasta un callejon sin salida en el lado oeste de la estacion.
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Los diagramas no estan a escala y todas las medidas son aproximadas, solo para fines ilustrativos.

Tramo: igual que la alternativa SODO-1a.

Estacion: estacion SODO a nivel de calle, al oeste de la actual estacion SODO a nivel de calle
y 200 pies al sur de ella, justo al norte de South Lander Street. Se reubicaria la estacion SODO
existente a 200 pies al sur de su actual ubicacién, adyacente a la nueva estacién SODO.
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Los diagramas no estan a escala y todas las medidas son aproximadas, solo para fines ilustrativos.

Tramo: la Extension de Link a West Seattle comenzaria justo al norte de la actual estacion
SODO y correria a nivel de calle al oeste de linea de Link light rail actual y en paralelo a ella,
en el Carril de autobuses SODO. El carril guia pasaria a un perfil elevado en South Walker
Street y continuaria hacia el sur sobre South Lander Street. El Carril de autobuses SODO se
reubicaria al oeste de la nueva linea ferroviaria.

Estacion: estacion SODO elevada al norte de South Lander Street, al oeste de la actual
estacion SODO y a 200 pies al sur de ella. Se reubicaria la estacién SODO existente a
200 pies al sur de su actual ubicacion, adyacente a la nueva estacion SODO.
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Los diagramas no estan a escala y todas las medidas son aproximadas, solo para fines ilustrativos.
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Figura ES-9. Alternativas del segmento SODO
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Comparacion de las alternativas del segmento SODO

La tabla ES-1 y el texto siguiente resumen los impactos clave operativos
(es decir, permanentes a largo plazo) y de construccion de las alternativas
del segmento SODO.

La opcidn preferida SODO-1c, la alternativa SODO-1a y la opcion SODO-

1b reconstruirian South Lander Street como un paso elevado sobre las vias
del tren ligero existentes y las nuevas. Este paso elevado no se incluye en

la alternativa SODO-2, en la que se mantendria el cruce a nivel de calle
existente de las vias del tren ligero. El paso elevado de South Lander Street
mejoraria la movilidad de los camiones y automéviles al eliminar el conflicto y
retraso con los cruces existentes del tren ligero.

Para la opcién preferida SODO-1c, la alternativa SODO-1a y la opcion
SODO-1b, el Carril de autobuses SODO se cerraria a los autobuses de
manera permanente. El Carril de autobuses SODO permaneceria abierto
con la alternativa SODO-2 durante las operaciones del proyecto, pero se
cerraria por un periodo de aproximadamente 5 afios durante la construccion
y se cerraria durante mas tiempo en condiciones acumulativas con la
construccion de la Extension de Link a Ballard.

Todas las alternativas desplazarian propiedades a lo largo del Carril de
autobuses SODO con murales que forman parte de la instalacion artistica
SODO Track.

La opcion SODO-1b y la alternativa SODO-2 requeririan la reubicacion

de la Filial de Transportistas del Servicio Postal de Estados Unidos/
Oficina de Correos de la Terminal en 4th Avenue South y South Lander
Street. La reubicacioén de las instalaciones podria suponer un reto debido
a su tamafio, sus funciones y el area de servicio en la que tendrian que
estar. La opcion preferida SODO-1c y la alternativa SODO-1a evitarian
impactos permanentes (es decir, de funcionamiento y mantenimiento) en
las instalaciones del Servicio Postal de Estados Unidos y no requeririan la
reubicacion de las instalaciones.

RESUMEN EJECUTIVO | ES-8



Tabla ES-1. Impactos ambientales clave de las alternativas del segmento SODO

Medida de impacto en

los recursos

Numero de pasajeros
(abordajes diarios)

Impactos en el funcionamiento
del transporte

Impactos de la construccion en
el transporte

Posibles desplazamientos

Propiedades y distritos histéricos

con efectos adversos

Entre 750 y 800 millones

14,600

Segmento operable minimo:
12,400

0 intersecciones afectadas

Elimina los conflictos actuales
a nivel de calle en South Lander
Street.

Cierre permanente del Carril de
autobuses SODO.

Cierre total de South Lander
Street (3 afos).

Desvio de una parte del sendero
SODO.

Cierre a largo plazo (mas de 1

ano) de la estacion SODO actual.

Residenciales: 0
Negocios: 33
Empleados: 240

Entre 750 y 800 millones

14,600
Segmento operable minimo: 12,400

0 intersecciones afectadas

Elimina los conflictos actuales a
nivel de calle en South Lander

Street. ;
Cierre permanente del Carril de

autobuses SODO.

Cierre total de South Lander Street
(3 afios).

Desvio de una parte del sendero
SODO.

Cierre a largo plazo (mas de 1 afio)
de la estacion SODO actual.

Residenciales: 0
Negocios: 34
Empleados: 240

Nota: El segmento operable minimo solo se anota cuando hay diferencias en los impactos.

Entre 950 millones y
1.050 mil millones

14,600

Entre 950 millones y
1.050 mil millones

14,600

Segmento operable minimo: 12,400 Segmento operable minimo: 12,400

0 intersecciones afectadas

Elimina los conflictos actuales a
nivel de calle en South Lander

Street.
Cierre permanente del Carril de

autobuses SODO.

Cierre total de South Lander Street
(3 afios).

Desvio de una parte del sendero
SODO.

Cierre a largo plazo (mas de 1 afio)
de la estacion SODO actual.

Residenciales: 0
Negocios: 35
Empleados: 260

@L.a gama de costos proporcionada es un valor basado en el riesgo y podria ajustarse a medida que avance el proyecto.

0 intersecciones afectadas

Reapertura de del Carril de
autobuses SODO después de
la construccion.

Cierre total de South Lander Street
(noches/fines de semana).

Desvio de una parte del sendero
SODO.

El Carril de autobuses SODO
permanecera cerrado mientras
duren las obras (5 afios).

Cierre a largo plazo (més de 1 afio)
de la estacion SODO actual.

Residenciales: 0
Negocios: 31
Empleados: 280

b El nimero de pasajeros se refiere a 2042, después de que entre en funcionamiento la Extensién de Link a Ballard. El niUmero de pasajeros es el total de las estaciones SODO nuevas
y actuales. El nimero de pasajeros de la estacion SODO disminuiria si la estacion Delridge fuera una estacion terminal de un segmento operable minimo.
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ES.3.1.2. Segmento Duwamish

El segmento Duwamish incluye el area entre South Forest Street, en el del segmento Duwamish en vista de planta y en vista de perfil. Este segmento y Diagonal Avenue South o a través de la propiedad del Departamento de
vecindario de SODO, y la interseccion de Southwest Charlestown Street y no incluye una estacion, pero si una conexion con la actual central de la Carreteras del Distrito n.° 1 para conectar con 5th Avenue South. Cualquiera
Delridge Way Southwest, en el vecindario de Delridge. Hay dos alternativas Unidad de Operaciones y Mantenimiento. Todas las alternativas de Duwamish de las dos rutas de reubicacion llevaria a la subestacion eléctrica de Seattle
y una opcion de disefio, que son en su mayoria elevadas e incluyen un incluyen la reubicacion de una linea eléctrica de 230 kilovoltios que comienza City Light, al sur de South Spokane Street. Las alternativas del segmento
puente sobre la Via Fluvial Duwamish. La ubicacién del puente varia segun la en el limite del segmento Duwamish en South Forest Street. La linea eléctrica Duwamish y la opcion de disefio se muestran juntas en la Figura ES-13.

alternativa y la opcion de disefio. Las figuras también muestran las alternativas  se reubicaria desde el Carril de autobuses SODO hasta 6th Avenue South

Figura ES-10. Segmento Duwamish: alternativa preferida de Figura ES-11. Segmento Duwamish: opcion de tramo de cruce  Figura ES-12. Segmento Duwamish: alternativa de cruce norte
cruce sur (DUW-1a) sur por el borde en direcciéon sur (DUW-1b) (DUW-2)
Tramo: elevado a lo largo del lado oeste de la linea de tren ligero actual, hacia el sur Tramo: igual que la alternativa de cruce sur, excepto que cruzaria la Via Fluvial Duwamish en Tramo: elevado a lo largo del lado oeste de la linea de tren ligero actual hacia el sur desde
desde South Forest Street; continuaria hacia el suroeste para cruzar hacia el lado sur del un lugar mas al sur, sobre el borde sur de la Isla Harbor. La altura del puente podria ajustarse South Forest Street; continuaria hacia el oeste en un nuevo puente fijo de alto nivel al norte del
puente de Spokane Street y el puente West Seattle. El carril guia continuaria hacia el oeste mediante la coordinacion con la Guardia Costera de Estados Unidos. actual puente West Seattle y cruzaria la via Fluvial West. La altura del puente podria ajustarse

y hacia el lado sur del puente West Seattle y cruzaria sobre la Via Fluvial Duwamish y la Isla mediante la coordinacion con la Guardia Costera de Estados Unidos. El carril guia cruzaria
Harbor en un nuevo puente fijo de alto nivel. La altura del puente podria ajustarse mediante el puente West Seattle y las rampas asociadas y continuaria hacia el sur por el lado oeste de
la coordinacién con la Guardia Costera de Estados Unidos. A continuacion, el carril guia Delridge Way Southwest.

atravesaria el extremo norte de Pigeon Point en una combinacién de carril guia elevado y
corte con retenciones y relleno, y giraria hacia el suroeste en una estructura elevada que
sigue Delridge Way Southwest.

Estacion: ninguna.

Estacion: ninguna.

Estacion: ninguna.
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La conexion con DEL-1a se muestra con fines ilustrativos.
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Figura ES-13. Alternativas del segmento Duwamish
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Comparacion de las alternativas del segmento Duwamish

La tabla ES-2 y el siguiente texto resumen los impactos ambientales clave de
las alternativas del segmento Duwamish.

La alternativa preferida DUW-1a y la opcion DUW-1b tendrian mayores
impactos en el parque que la alternativa DUW-2. La mayor parte de los
impactos en el parque seria en el cinturén verde de West Duwamish, que
alberga una colonia de garzas azules. La alternativa preferida DUW-1ay

la opcion DUW-1b darian lugar a la eliminacién de arboles en la zona de
gestiéon de la garza azul. La alternativa DUW-2 evitaria los impactos en el
cinturdn verde, pero podria tener un impacto en el lugar de restauracién del
habitat planeado por el Port of Seattle en la Terminal 25.

Sound Transit esta evaluando multiples tipos de puentes para cruzar la Via
Fluvial West. La alternativa preferida DUW-1a tendria un puente atirantado

0 en celosia sobre la Via Fluvial West para evitar columnas del carril guia en

el agua. Dependiendo del tipo de puente, la alternativa DUW-2 podria evitar

la colocacion de columnas del carril guia en el agua. La opcion DUW-1b
requeriria columnas del carril guia en el agua para todos los tipos de puente.
Las columnas del carril guia en el agua con la opcion DUW-1b y la alternativa
DUW-2 eliminarian permanentemente el habitat en el agua (bentdnico o del
fondo del rio) dentro de las aguas que son un habitat esencial para los peces y
un habitat fundamental para las especies de salmén incluidas en la lista.

La tribu india muckleshoot es signataria tanto del Tratado de Point Elliott como
del Tratado de Medicine Creek, y tiene derechos de pesca y areas habituales
y acostumbradas que estan protegidos por tratados en la regiéon de Puget
Sound, incluida el area del proyecto y la Via Fluvial Duwamish. Los tipos de
puente con columnas del carril guia y la proteccion de los pilares asociada
en el agua, y en menor medida los tipos de puente con columnas del carril
guia en tierra, podrian afectar los derechos de pesca y el acceso a las

areas habituales y acostumbradas de la tribu india muckleshoot que estan
protegidos por los tratados.

La tribu suquamish de la reserva de Port Madison (tribu suquamish) es
signataria del Tratado de Point Elliott y tiene derechos de pesca y areas
habituales y acostumbradas que estan protegidos por el tratado en la regién
de Puget Sound, incluida el area del proyecto y la Via Fluvial Duwamish.

Los tipos de puente con columnas del carril guia y la proteccion de los
pilares asociada en el agua también podrian afectar los derechos de pesca y
el acceso a las areas habituales y acostumbradas de la tribu suquamish que
estan protegidos por el tratado.

Hay dos sitios Superfund con limpiezas en curso que se superponen con los
limites del proyecto en el segmento Duwamish. Sound Transit coordinaria
con la Agencia de Proteccion del Medio Ambiente de los Estados Unidos y el
Departamento de Ecologia del Estado de Washington las posibles medidas
de proteccion o restricciones que pudiera requerir el proyecto.
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Vista aérea de la Via Fluvial Duwamish y la Isla Harbor

Todas las alternativas mantendrian el espacio libre horizontal y vertical
existente sobre el canal de navegacion mantenido por el Cuerpo de
Ingenieros del Ejército de los Estados Unidos en Via Fluvial West. La
alternativa DUW-2 reduciria el espacio libre horizontal y vertical del canal
de navegacion mantenido por el Cuerpo de Ingenieros del Ejército de los
Estados Unidos en la Via Fluvial West, al norte de la restriccion existente
del puente de Spokane Street. La construccion de un puente en celosia
sobre la Via Fluvial West ocasionaria un cierre completo de 3 dias cuando
se colocara el tramo central. Todas las alternativas y tipos de puente
requeririan cierres a corto plazo del canal de navegacion (de 4 a 12 horas)

y podrian afectar el movimiento de las embarcaciones fuera del canal
durante la construccion. Todas las alternativas también requeririan cierres
intermitentes adicionales de parte del canal de navegacion durante un
maximo de aproximadamente 4 semanas durante la construccion. La
colocacion de redes y andamios bajo el nuevo puente del carril guia durante
la construccion de todas las alternativas reduciria temporalmente el espacio
libre vertical en ambas vias fluviales y algunos buques no podrian pasar por
debajo de partes del puente.

Todas las alternativas de este segmento desplazarian a negocios (y sus
empleados) que dependen del agua o que apoyan a negocios dependientes
del agua, que podrian ser dificiles de reubicar. Segun la informacion
disponible sobre negocios, la alternativa DUW-2 desplazaria a los negocios
mas dependientes del agua. El desplazamiento de estos negocios podria
perjudicar el funcionamiento del transporte fluvial y el envio de mercancias.
En consecuencia, podria haber un efecto mas amplio en los empleos y el
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ingreso regionales que en los empleos y negocios desplazados directamente
por el proyecto. La opcion DUW-1b desplazaria permanentemente el

amarre en la Via Fluvial Duwamish y todas las alternativas desplazarian
temporalmente el amarre durante la construccion. Es poco probable que se
encuentre un amarre de reemplazo en las proximidades, en la Via Fluvial
Duwamish y Elliott Bay. La alternativa DUW-2 también desplazaria una
instalacion del Departamento de Servicios Sociales y de Salud del Estado
de Washington, cuya reubicacion supondria un reto.

Cuando se conectan con la alternativa de la estacion Delridge Way
(alternativa DEL-3) o la alternativa de menor altura de la estacion Delridge
Way (alternativa DEL-4), la alternativa preferida DUW-1a y la opcién
DUW-1b requeririan la reubicacion temporal de la estacion de bomberos
36 durante la construccion y podrian requerir la reubicacion permanente.
La alternativa preferida DUW-1a y la alternativa DUW-2 posiblemente
requeririan la reubicacion temporal de las instalaciones de estacionamiento
y entrenamiento en la estacién de bomberos 14 durante la construccion.

Si estas reubicaciones fueran necesarias, Sound Transit colaboraria
estrechamente con los funcionarios del Departamento de Bomberos de
Seattle para identificar una propiedad adecuada en los alrededores y
garantizar que las operaciones continuaran con un impacto minimo durante
la reubicacion. La alternativa preferida DUW-1a y la opciéon DUW-1b
afectarian negativamente un nimero similar de recursos historicos y tendrian
efectos adversos en dos distritos historicos. La alternativa DUW-2 tendria
efectos adversos en mas propiedades individuales historicas.

Declaracion de Impacto Ambiental final de la Extension de Link a West Seattle

La alternativa DUW-2 cerraria temporalmente los carriles de Chelan Avenue al
oeste de la interseccion de West Marginal Way Southwest/Southwest Spokane
Street/Chelan Avenue Southwest. Durante la construccion, se espera un
aumento de la congestion de trafico en esta interseccion, con cierres de carril
a corto plazo en Chelan Avenue Southwest; sin embargo, se mantendria un
carril en cada direccion.

Los derechos de pesca y el acceso a las areas habituales y acostumbradas
de la tribu india muckleshoot que estan protegidos por los tratados podrian
verse afectados temporalmente durante las actividades de construccion en la
costa o en el agua con todas las alternativas, incluida la colocacion de ataguias
temporales, barcazas de trabajo y caballetes de trabajo (solo con la opcion
DUW-1b y la alternativa DUW-2). Las actividades de construccion también
podrian cambiar los patrones de trafico de las embarcaciones, lo que podria
interferir con los derechos de pesca y el acceso de las tribus aguas arriba y
aguas abajo protegidos por los tratados.

Los derechos de pesca y el acceso a las areas habituales y acostumbradas
de la tribu suquamish protegidos por el tratado podrian verse afectados
temporalmente durante las actividades de construccion en la costa o en el
agua con todas las alternativas, incluida la colocacion de ataguias temporales,
barcazas de trabajo y caballetes de trabajo (solo con la opcion DUW-1b y la
alternativa DUW-2). Las actividades de construccion también podrian cambiar
los patrones de trafico de las embarcaciones, lo que podria interferir con

los derechos de pesca y el acceso de las tribus aguas arriba y aguas abajo
protegidos por los tratados.
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Table ES-2. Tabla ES-2. Impactos ambientales clave de las alternativas del segmento Duwamish

Simulacion visual del carril en direccion este del puente West Seattle con la alternativa preferida
DUW-1a, 300 pies al oeste del derecho de paso de 23rd Avenue Southwest, mirando hacia el sureste

Medida de impacto en los recursos

Entre 1.90 y 2.15 mil millones Entre 1.90 y 2.10 mil millones Entre 2.15 y 2.35 mil millones

Impactos en el funcionamiento . . . . . .
P 0 intersecciones afectadas 0 intersecciones afectadas 0 intersecciones afectadas
del transporte

Desvio de una parte del Delridge Connector Trail

Desvio de una parte del Delridge

Cierre de la escalera a través del cinturén verde de Connector Trail

West Duwamish Cierre de la escalera a través del cinturon . .

Cierre del cruce peatonal planeado del lado este de verde de West Duwamish Cewe pareelde Uisen Avenue L
Impactos de la construccién en West Marginal Way Southwest Cierre del cruce peatonal planeado del lado 3\;)9 ustth I\V;zft iila??;;e %eo{ir:rngggsﬁm ee st
el transporte Cierre del Southwest Marginal Place Connector Trail este de West Marginal Way Southwest Spokane gtreet/sz/elan Avenue Southwest

Cierre parcial de 4th Avenue South (1.5 afios) Cierre del Southwest Marginal Place (3 meses)

Connector Tralil
Cierre parcial de Delridge Way Southwest
(9 meses y las noches y los fines de semana)

Cierre total de Delridge Way Southwest al sur del puente
West Seattle si se conecta con DEL-5, DEL-6a, DEL-6b

o DEL-7

Residencial: de 20 a 28 Residenciales: de 22 a 25 Residenciales: 0
Posibles desplazamientos b Negocios: de 36 a 37 Negocios: de 29 a 30 Negocios: 36

Empleados: 620 Empleados: de 380 a 390 Empleados: 380

Longitud de los posibles impactos
: . : 0.1 0.1 0
visuales operativos (millas)

Posibles impactos del ruido
operativo antes de la mitigacion

(todos los impactos pueden DIkl &3 [

cercandose a la estacion SODO actual

mitigarse) b, ¢

Posibles impactos de las

vibraciones operativas o del ruido

del suelo antes de la mitigacion De1a2 0 0
(todos los impactos pueden

mitigarse) b, ¢

Impactos en el area de
biodiversidad (acres operativos o De1.6a2.1/de0.5a0.9 1.9/0.6 0/0
acres de construccion)®

Impactos en el agua (superficie
bentonica) (operativos en acres o De 0/0 a <0.1 De <0.1a0.4/de 0.6 a 1 De0a0.5/de 0a0.9
de construccion en acres) ¢

Propiedades y distritos histéricos
con efectos adversos

Impactos en los parques y recursos
recreativos ° (operativos en acres o De1.1a1.3/de 0.72a0.9 1.2/1.6 0
de construccion en acres)

a La gama de costos proporcionada es un valor basado en el riesgo y podria ajustarse a medida que avance el proyecto.

b Los rangos reflejan las diferencias de conectar con diferentes alternativas en segmentos adyacentes.

¢ Las cifras presentadas son el nimero de unidades, contabilizadas por residencias individuales, incluidas las unidades individuales de estructuras multifamiliares, y el nimero de
estructuras para otros usos, como escuelas, iglesias y parques.

4 Los rangos mostrados representan los impactos de los diferentes tipos de puentes considerados.
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ES.3.1.3. Segmento Delridge

El segmento Delridge incluye el area entre Southwest Charlestown Street y
31st Avenue Southwest, y tiene una estacion, la estacion Delridge. Hay siete
alternativas y tres opciones de disefio en este segmento. Todas las alternativas
y opciones de disefio del segmento Delridge son elevadas, pero seis de

ellas son alternativas de menor altura que entran en un portal de tunel en el
extremo oeste en el segmento West Seattle Junction o cerca de él. Cuatro de

Figure ES-14. Segmento Delridge: opcion preferida de tramo
sur de menor altura de la estacion Andover
Street (DEL-6b)

Tramo: elevado a lo largo del lado oeste de Delridge Way Southwest, al norte de Southwest
Andover Street. El carril guia elevado correria hacia oeste a lo largo del lado norte de
Southwest Yancy Street y luego cruzaria Southwest Avalon Way; pasaria de un perfil elevado
anivel de calle en las proximidades de 32nd Avenue Southwest. El carril guia giraria hacia el
sur para correr hacia el sur a lo largo del lado este de la conexion del puente West Seattle con
Fauntleroy Way Southwest y pasaria a un corte con retenciones.

Estacion: estacion Delridge. Estacion elevada al norte de Southwest Andover Street y al
oeste de Delridge Way Southwest; estaria orientada en direccion noreste-sudoeste.

Puente West Seattle

Nucor

Estacion Delridge

e o,

=
“'SW Dakota St

ay\

=
g °
&' S < z Leyenda
oS8 = °
¢ < % E o === Elevada
X ~ i
i % SW Genesee St = = == Anivel de calle
,,’}/ ﬁ ﬁ % o Corte con retenciones
g:Campo de golf de E 2 A == Nueva estacion
% WestSeattle = = Ql)
= 8 ]
[aa] ~ [=)
 Segmento___ Segmento . Segmento
wsJ DEL DUW
Estacion Delridge
m —SON_ DUW-1a
] < I 70 -> E [ DUW-1b
WSJ-5b .:I!Ii!n
- 28th Ave SW

SW Avalon Way ~ SW Andover St

Los diagramas no estén a escala y todas las medidas son aproximadas, solo para fines ilustrativos.

las alternativas generalmente siguen Delridge Way Southwest y Southwest
Genesee Street. Hay dos opciones de disefio en el lado norte de Southwest
Genesee Street. Dos alternativas y una opcion de disefio se encuentran mas
al norte, cerca de Southwest Andover Street. Las alternativas y las opciones
de disefio del segmento Delridge se muestran juntas en la Figura ES-24.

Figure ES-15. Segmento Delridge: alternativa de la estacion
Dakota Street (DEL-1a)

Tramo: elevado a lo largo del lado oeste de Delridge Way Southwest (excepto en Southwest
Andover Street); continuaria hacia el sur hasta una estacion elevada; giraria hacia el oeste

y cruzaria hacia el lado sur del derecho de paso de Southwest Genesee Street, al norte del
campo de golf West Seattle.

Estacion: estacion Delridge elevada al sur de Southwest Dakota Street, orientada hacia el
suroeste-noreste.

Puente West Seattle

Nucor

SW Andover St

N
§ N Estacion Delridge
< S SW Dakota S
> O =
NN 22
M S vy
) g z
= = e
2 Campo de golf deE & Leyenda
< WestSeattle <X 5 === Elevada
£ § e @ =1 Nueva estacion
 Segmento___ Segmento Segmento
wsJ DEL DUW
Estacion Delridge
| Ws)-1_| DUW-1a
NI } - ot - E [T
31st Ave SW 26th Ave SW I SW Andover St

SW Dakota St

Los diagramas no estén a escala y todas las medidas son aproximadas, solo para fines ilustrativos.
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Simulacion visual de la opcion preferida DEL-6b mirando hacia el oeste a lo largo de Southwest
Andover Street hacia Delridge Way Southwest

Simulacion visual de la alternativa DEL-1a mirando hacia el este a lo largo de Southwest Genesee
Street desde Southwest Avalon Way
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Figure ES-16. Segmento Delridge: opcion de tramo norte de la
estacion Dakota Street (DEL-1b)

Tramo: similar a la alternativa DEL-1a, excepto que se desplazaria al lado norte de
Southwest Genesee Street al oeste de 28th Avenue Southwest.

Estacion: igual que la alternativa DEL-1a.

Puente West Seattle

Nucor

I
SW Andover St /]

N 4
<
Y ==
v n
> v
"""" £z
v E B Leyenda
@' Campo de golf dep a
T WestSeattle < = === tlevada
ﬁ g = @ =1 Nueva estacion
 Segmento Segmento Segmento
wsJ DEL DUW
m Estacién Delridge DUW-1a
[ wsi2 | } <= I 150° e - E [ DUW-1b |
SW Avalon Way 26th Ave SW [ SW Andover St

SW Dakota St

Los diagramas no estén a escala y todas las medidas son aproximadas, solo para fines ilustrativos.

Figure ES-17. Segmento Delridge: alternativa de menor altura
de la estacion Dakota Street (DEL-2a)

Tramo: elevado a lo largo del lado oeste de Delridge Way Southwest (excepto en Southwest
Andover Street); continuaria hacia el sur hasta una estacion elevada; giraria hacia el oeste

y cruzaria hacia el lado sur del derecho de paso de Southwest Genesee Street, al norte del
campo de golf West Seattle, con un portal de tinel para conectar con las alternativas de tanel
del segmento de West Seattle Junction en la esquina noroeste del campo de golf West Seattle,
al sur de Southwest Genesee Street y al este de 31st Avenue Southwest.

Estacion: estacion Delridge. Estacion elevada al sur de Southwest Dakota Street, orientada
hacia el suroeste-noreste.

Puente West Seattle

Nucor

SW Andover St

S >
RO 7 :
%v § SW Dakota S Estaaon Delridge
S
,§ K = % Leyenda
™ L
> 3= ==x Elevada
&<
(’g E = == Anivel de calle
@ Campo de golfdeg 3 < o Corte con retenciones
; West Seattle < § L1 Portal de tanel
- s © = Nueva estacion
N
 Segmento__, Segmento Segmento
ws) DEL buw
m Estacion Delridge m
] ~ - E Do ]
[ ws.ab | 2610 Ave SW | S Andover ]

31st Ave SW SW Dakota St

Los diagramas no estén a escala y todas las medidas son aproximadas, solo para fines ilustrativos.
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Simulacion visual de la opcion DEL-1b mirando hacia el este a lo largo de Southwest Genesee
Street desde Southwest Avalon Way

Simulacion visual de la alternativa DEL-2a mirando hacia el este a lo largo de Southwest Genesee
Street desde Southwest Avalon Way
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Figure ES-18. Segmento Delridge: opcion de tramo norte de Figure ES-19. Segmento Delridge: alternativa de la estacion

menor altura de la estacion Dakota Street (DEL-2b) Delridge Way (DEL-3)
Street desde Southwest Avalon Way
Tramo: similar a la alternativa DEL-2a, excepto que se desplazaria al lado norte de Tramo: elevado a lo largo de Delridge Way Southwest hasta la estacion; giraria hacia el | “
Southwest Genesee Street al oeste de 28th Avenue Southwest, con un portal de tunel al oeste y cruzaria al lado sur del derecho de paso de Southwest Genesee Street, al norte del 1 “\ |
norte de Southwest Genesee Street, entre Southwest Avalon Way y 30th Avenue Southwest. campo de golf West Seattle, y continuaria hacia el oeste a lo largo del borde sur de Southwest ‘ ‘w‘

Estacion: igual que la alternativa DEL-2a. Genesee Street
Estacion: estacion Delridge. Estacion elevada en medio de Delridge Way Southwest, al norte

de Southwest Dakota Street.

Puente West Seattle

Nucor

Puente West Seattle

S SW Andover St Nucor
g
’g 55 SW Dakota S Estacion Delridge Andover St
g 8 ak
-u‘i.’,[SW - :%Q leyenda SW Dakota St % SW Dakota St
% eneseest = i; T e < Simulacion visual de la alternativa DEL-3 mirando hacia el este a lo largo de Southwest Genesee
4 m =
< Ca?vzgtdsee 33:2 de z 7 Lt Portal de tinel 7 =q Leyenda Street desde Southwest Avalon Way
§ § a @ = Nueva estacion > Campo de golf d§ g === Flevada
2 West Seattle g 1= © E=31 Nueva estacion
k] <= 2 N
Segmento Segmento ~__ Segmento ___, ” S 3
ws) DEL buw . Segmento__ Segmento | ——Segmento
WsJ Duw
Estacion Delridge DEL
Cwsi 3o |
L Estacion Delridge
]‘_ s wET *Em skt ] — [ Duw-1a |
" Wsi-3b | Duw | Kl - <« ; : S DUW-ib |
SW Avalon Way 26th Ave SW SW Andover St m 90 m
SW Dakota St
31st Ave SW 26th Ave SW SW Andover St

SW Dakota St

Los diagramas no estén a escala y todas las medidas son aproximadas, solo para fines ilustrativos.

Los diagramas no estén a escala y todas las medidas son aproximadas, solo para fines ilustrativos.
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Figure ES-20. Segmento Delridge: alternativa de menor altura
de la estacion Delridge Way (DEL-4)

Tramo: similar a la alternativa DEL-3, pero a una menor altura para conectar con las
alternativas de tunel en el segmento West Seattle Junction.

Estacion: estacion Delridge. Estacion elevada en medio de Delridge Way Southwest, al
norte de Southwest Dakota Street.

Puente West Seattle

Nucor

SW Andover St
A SW Yancy St Estacion Delridge
5SS =
£ \g 2 Leyenda
o >
,V;Q v‘é < ==x Elevada
~ S B I .
S SW e a2 == Anivel de calle
§'E"campo de golf(E = mm Corte con retenciones
@ West Seattle @ % L1 Portal de tdnel
< 2 S A =1 Nueva estacion
% = E ®
P < &

Segmento Segmento Segmento
WwsJ DEL DUW
m Estacion Delridge m
] - —> E D

31st Ave SW 26th Ave SW SW Andover St

SW Dakota St

Los diagramas no estan a escala y todas las medidas son aproximadas, solo para fines ilustrativos.

Figure ES-21. Segmento Delridge: alternativa de la estacion

Andover Street (DEL-5)

Tramo: elevado a lo largo del lado oeste de Delridge Way Southwest, al norte de Southwest
Andover Street; continuaria hacia el oeste a lo largo de Southwest Andover Street y luego hacia
el sur a lo largo de Southwest Avalon Way. El carril guia elevado continuaria al sur a lo largo de
Southwest Avalon Way vy giraria hacia el oeste en el lado norte de Southwest Genesee Street.

Estacion: estacion Delridge. Estacion elevada al norte de Southwest Andover Street y al
oeste de Delridge Way Southwest; estaria orientada en direccion noreste-sudoeste.

Puente West Seattle

Nucor

Estacion Delridge

SW Andover St

£ E SW Dakota St
< = o
> 2
S ><
~ g Z=
SW Genesee St ~ =0 Leyenda
S Campodegolfde &
¢ West Seattle <= === Elevada
< (=) © =3 Nueva estacion
k4] N
™
 Segmento Segmento Segmento
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Estacion Delridge
m \ﬁ_' DUW-1a
s }4— | T T —>E Do o]
m SW Yancy St m

Los diagramas no estan a escala y todas las medidas son aproximadas, solo para fines ilustrativos.
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Simulacion visual de la alternativa DEL-4 mirando hacia el este a lo largo de Southwest Genesee
Street desde Southwest Avalon Way

Simulacion visual de Southwest Avalon Way con la alternativa DEL-5, mirando hacia el norte en
Southwest Genesee Street
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Figure ES-22. Segmento Delridge: alternativa de menor altura Figure ES-23. Segmento Delridge: conexion del tunel de
de la estacion Andover Street (DEL-6a) menor altura de la estacion Andover Street sin
la estacion Avalon (DEL-7)

_ Simulacién visual de la alternativa DEL-6a mirando hacia el norte a lo largo de 32nd Avenue Southwest
/ N

Tramo: elevado a lo largo del lado oeste de Delridge Way Southwest, al norte de Southwest - N
Andover Street; continuaria hacia el oeste a lo largo de Southwest Andover Street. El carril guia Tramo: elevado a lo largo del lado oeste de Delridge Way Southwest, al norte de Southwest :

elevado cruzaria por encima de Southwest Avalon Way y giraria hacia el sur en las proximidades Andover Street. El carril guia elevado correria hacia el oeste por el lado norte de Southwest

de 32nd Avenue Southwest para correr hacia el sur a lo largo del lado este de la conexion del Yancy Street y, a continuacién, cruzaria hacia el lado sur de Southwest Andover Street por

puente West Seattle con Fauntleroy Way Southwest, y pasaria de un perfil elevado a un corte con un carril guia elevado. El portal del tinel se situaria en las proximidades de 32nd Avenue

retenciones. Cerca de Southwest Genesee Street, el carril guia giraria hacia el oeste y continuaria Southwest, al este del puente West Seattle.

en un corte con retenciones; pasaria por debajo de Southwest Genesee Street. . B . B
Estacion: estacion Delridge. Estacion elevada al norte de Southwest Andover Street y al

Estacion: estacion Delridge. Estacion elevada al norte de Southwest Andover Street y al oeste de Delridge Way Southwest; estaria orientada en direccién noreste-sudoeste.
oeste de Delridge Way Southwest; estaria orientada en direccion noreste-sudoeste.
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Los diagramas no estan a escala y todas las medidas son aproximadas, solo para fines ilustrativos.

— Los diagramas no estén a escala y todas las medidas son aproximadas, solo para fines ilustrativos. e
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Figure ES-24. Alternativas para el segmento Delridge
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Comparacion de las alternativas del segmento Delridge

La tabla ES-3 y el siguiente texto resumen los impactos ambientales clave de
las alternativas del segmento Delridge.

Todas las alternativas del segmento Delridge se situarian en un vecindario
residencial principalmente unifamiliar donde el carril guia elevado y la

estacion se convertirian en una caracteristica dominante. Las alternativas con
estaciones en Southwest Dakota Street (alternativa DEL-1a, opcion DEL-1b,
alternativa DEL-2a y opcion DEL-2b) desplazarian conjuntos residenciales

en la esquina sureste del area de Youngstown para el carril guia elevado

y la estacion Delridge, incluidas algunas residencias de la Seattle Housing
Authority. Estas alternativas tendrian el mayor impacto en el caracter del
vecindario debido a la magnitud de los desplazamientos, el aislamiento de

las residencias que permanecerian cerca de la interseccion de Delridge Way
Southwest y Southwest Genesee Street, y el cambio visual. Estas alternativas
tendrian el mayor nimero de efectos adversos sobre recursos histéricos. Junto
con la alternativa DEL-3 y la alternativa DEL-4, estas alternativas afectarian

la mayor parte del area con espectadores sensibles debido a su altura 'y
ubicacion en el vecindario, pero los impactos diferirian entre las alternativas.
La mayoria de los impactos visuales de las alternativas de las estaciones
Dakota Street y Delridge Way se producirian a lo largo de Southwest Genesee
Street. Las alternativas DEL-3 y DEL-4 afectarian el caracter del vecindario en
Delridge segun la ubicacion de la estacion.

Los cierres de carreteras para la construccion en las vias principales dentro del
segmento Delridge para la opcion preferida DEL-6b y las alternativas DEL-6a
y DEL-7 se limitarian a las noches y los fines de semana. Sin embargo, estas
alternativas requeririan cierres en Delridge Way Southwest en el segmento
Duwamish, a menos que se conectara con la alternativa DUW-2. La alternativa
DEL-7 también tendria un cierre parcial a corto plazo del puente West Seattle
al sur del puente peatonal de Southwest Andover Street durante 3 a 6 meses.
Todas las demas alternativas requeririan cierres temporales por obras mas
largos en las vias principales del segmento Delridge.

Las alternativas DEL-1a, DEL-1b, DEL-2a, DEL-2b, DEL-3 y DEL-4
desplazarian cuatro oficinas del Departamento de Nifios, Jévenes y Familias
del Estado de Washington. La alternativa DEL-6a desplazaria la oficina
principal de Transitional Resources (una organizacion sin fines de lucro
dedicada a la salud conductual), las viviendas de apoyo in situ y el edificio
de departamentos adyacente, mientras que la opcion preferida DEL-6b y la
alternativa DEL-7 afectarian una residencia unifamiliar, y la alternativa DEL-5
afectaria a un duplex propiedad de esta organizacion.

La opcién preferida DEL-6b, la alternativa DEL-6a y la alternativa DEL-7
tendrian menos desplazamientos residenciales, pero ligeramente mas
desplazamientos de negocios que las otras alternativas. Todas las
alternativas desplazarian los negocios de un pequefio centro comercial
que alberga una cafeteria, una tienda de sandwiches y una tienda gourmet
del vecindario en un area con usos comerciales limitados en el vecindario.
La opcién preferida DEL-6b y las alternativas DEL-5, DEL-6a y DEL-7
desplazarian todo el centro de negocios, incluida una guarderia.
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Si la estacion Delridge fuera una estacion terminal de un segmento operable
minimo, tendria casi un 65% mas de abordajes diarios debido a las
conexiones adicionales del servicio de autobus con la estacion. Los servicios
de autobus del oeste (area de Alaska Junction) y del sur se desviarian para
dar servicio a la estacion terminal Delridge. Las alternativas DEL-3 y DEL-4
darian lugar a cuatro adquisiciones adicionales de propiedades residenciales
para que la estacion terminal pudiera albergar instalaciones adicionales de
parada de autobuses.

La alternativa DEL-1a, la opcién DEL-1b, la alternativa DEL-2a, la opcién
DEL-2b, la alternativa DEL-3 y la alternativa DEL-4 afectarian el campo

de golf West Seattle, pero solo las alternativas DEL-2a y DEL-4 afectarian
permanentemente el area de juego. La opcion DEL-1b tendria un impacto
inferior a 0.1 acres en el area natural de Longfellow Creek a lo largo de
Southwest Genesee Street, y la alternativa DEL-3 tendria impactos similares
en una esquina del parque de juego Delridge.

La opcion preferida DEL-6b y la alternativa DEL-7 cruzarian Longfellow
Creek donde es un canal abierto; sin embargo, se evitarian los impactos
directos sobre el arroyo. La opcion preferida DEL-6b y la alternativa DEL-7
tendrian impactos de construccion en las partes con vegetacion del area que
rodea Longfellow Creek. Estos impactos se producirian en humedales, zonas
de amortiguacién de humedales y zonas de amortiguacion de arroyos.

Table ES-3. Impactos ambientales clave de las alternativas del segmento Delridge

Conexion del tanel

de menor altura de
la estacion Andover
Street sin la estacion

Opcion preferida de

tramo sur de menor

altura de la estacion
Andover Street

Opcion de tramo
norte de menor altura
de la estacion Dakota

Street

Alternativa de menor
altura de la estacion

Alternativa de menor
altura de la estacion
Dakota Street
(DEL-2a)

Alternativa de la Opcion de tramo
estacion Dakota norte de la estacion
Street Dakota Street (DEL-

(DEL-1a) )

Alternativa de la
estacion Andover

Alternativa de menor
altura de la estacion
Delridge Way (DEL-4)

Alternativa de la
estacion Delridge
Way (DEL-3)

Medida de impacto en los

recursos

Numero de pasajeros

(abordajes diarios)

Impactos en el
funcionamiento
del transporte

Impactos de la
construccion en
el transporte

Septiembre de 2024

(DEL-6b)

Entre 700 y
750 millones

5,400

Segmento operable
minimo: 8,400

3 intersecciones
afectadas (al igual
que el segmento
operable minimo)

Cierre de una parte
de 32nd Avenue
Southwest cerca
del tramo

Sin cierres a largo
plazo de vias
principales

Cierre total en
Southwest Avalon
Way (noches y fines
de semana)

Entre 850 millones y

1.05 mil millones
5,400

Segmento operable
minimo: 8,400

2 intersecciones
afectadas (al igual
que el segmento
operable minimo)

Cierre total en
Delridge Way
Southwest (noches
y fines de semana),
Southwest Dakota
Street (noches y
fines de semana),
Southwest Avalon
Way (noches y
fines de semana) y
Southwest Genesee
Street (hasta 3 afios
en 2 lugares)

Cierre parcial en
Delridge Way
Southwest (9 meses)

Entre 950 millones y
1.00 mil millones

5,400

Segmento operable
minimo: 8,400

2 intersecciones
afectadas (al igual
que el segmento
operable minimo)

Cierre total en
Delridge Way
Southwest (noches
y fines de semana),
Southwest Dakota
Street (noches y
fines de semana) y
Southwest Genesee
Street (hasta 3 afios
en 2 lugares)

Cierre parcial en
Delridge Way
Southwest (9 meses)
y Southwest Avalon
Way (9 meses)

Entre 600 y
650 millones

5,400

Segmento operable
minimo: 8,400

2 intersecciones
afectadas (al igual
que el segmento
operable minimo)

Cierre de 25th Avenue
Southwest entre
Southwest Dakota
Street y Southwest
Genesee Street

Cierre total en
Delridge Way
Southwest (noches

y fines de semana),
Southwest Dakota
Street (noches y
fines de semana) y
Southwest Genesee
Street (noches y fines
de semana)

Cierre parcial en
Delridge Way
Southwest (9 meses)

(DEL-2b)

Entre 700 y
750 millones

5,400

Segmento operable
minimo: 8,400

2 intersecciones
afectadas (al igual
que el segmento
operable minimo)

Cierre de 30th
Avenue Southwest en
Southwest Genesee
Street

Cierre de 25th Avenue
Southwest entre
Southwest Dakota
Street y Southwest
Genesee Street

Cierre total en
Delridge Way
Southwest (noches

y fines de semana),
Southwest Dakota
Street (noches y
fines de semana) y
Southwest Genesee
Street (noches y fines
de semana)

Cierre parcial en
Delridge Way
Southwest (9 meses)
y Southwest Genesee
Street (9 meses)

Entre 800 y
850 millones

5,400

Segmento operable
minimo: 8,400

2 intersecciones
afectadas (al igual
que el segmento
operable minimo)

Cierre total en
Delridge Way
Southwest (noches
y fines de semana),
Southwest Dakota
Street (3 afios),
Southwest Avalon
Way (noches y
fines de semana) y
Southwest Genesee
Street (hasta 3 afios
en 2 lugares)

Cierre parcial en
Delridge Way
Southwest (3 afios)

Entre 600 y
650 millones

5,400

Segmento operable
minimo: 8,400

2 intersecciones
afectadas (al igual
que el segmento
operable minimo)

Cierre total en
Delridge Way
Southwest (noches

y fines de semana),
Southwest Dakota
Street (3 afios) y
Southwest Genesee
Street (noches y fines
de semana)

Cierre parcial en
Delridge Way
Southwest (3 afios) y
Southwest Genesee
Street (9 meses)
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Street (DEL-5) Andover Street (DEL-
6a)
Entre 750 y Entre 550 y
800 millones 600 millones
5,400 5,400
Segmento operable Segmento operable
minimo: 8,400 minimo: 8,400

2 intersecciones
afectadas (al igual
que el segmento
operable minimo)

2 intersecciones
afectadas (al igual
que el segmento
operable minimo)

Cierre total en Ll e

Southwest Avalon
Southwest Avalon :
. Way (noches y fines
Way (1 afio)
de semana)

Avalon (DEL-7)

Entre 700 y
800 millones

5,300

Segmento operable
minimo: 8,400

3 intersecciones
afectadas (al igual
que el segmento
operable minimo)

32nd Avenue
Southwest ya no
conectaria con
Southwest Andover
Street

Cierre total en
Southwest Avalon
Way (noches y fines
de semana)

Cierre parcial a corto
plazo del puente West
Seattle al sur del
puente peatonal de
Southwest Andover
Street (de 3 a 6 meses)
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Medida de impacto en los

recursos

Posibles
desplazamientos ®

Opcion preferida de
tramo sur de menor
altura de la estacion
Andover Street
(DEL-6b)

Residenciales: 34
Negocios: 19
Empleados: 130

Alternativa de la
estacion Dakota
Street
(DEL-1a)

Residenciales: de 171
a172

Negocios: de 14 a 17
Empleados: de 150

Opcion de tramo
norte de la estacion
Dakota Street (DEL-

1b)

Residenciales: 191
Negocios: de 13 a 17
Empleados: de 140

Alternativa de menor

altura de la estacion
Dakota Street
(DEL-2a)

Residenciales: 93
Negocios: de 14 a 18
Empleados: 150

Opcion de tramo

norte de menor altura
de la estacion Dakota

Street
(DEL-2b)

Residenciales: 197
Negocios: de 14 a 18
Empleados: 150

Alternativa de la
estacion Delridge
Way (DEL-3)

Residenciales: 151
(+ 4 con el segmento
operable minimo)

Negocios: de 14 a 18

Alternativa de menor
altura de la estacion
Delridge Way (DEL-4)

Residenciales: 70 (+ 4
con el segmento
operable minimo)

Negocios: de 14 a 18

Alternativa de la
estacion Andover
Street (DEL-5)

Residenciales: 114
Negocios: 17
Empleados: 130

Alternativa de menor
altura de la estacion
Andover Street (DEL-

6a)

Residenciales: 48

Negocios: 16

Empleados: 110

Conexion del tunel
de menor altura de

la estacion Andover
Street sin la estacion

Avalon (DEL-7)

Residenciales: 14
Negocios: 19
Empleados: 130

a 150

a 160 Empleados: 150 Empleados: 150

Longitud de los
posibles impactos
visuales operativos
(millas)

0.1 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 0.2 0.1 0.1

Posibles impactos del

ruido operativo antes

de la mitigacion (todos 161
los impactos pueden

mitigarse) ¢

Entre 234 y 247 218 241 178 245 246 251 68 228

Posibles impactos

de las vibraciones

operativas o del ruido

del suelo antes de 1 12 0 0 0 12 0 9 3 9
la mitigacion (todos

los impactos pueden

mitigarse)

Impactos en los
humedales (operativos

<0.1/<0.1 0/0 0/0 0/0 0/<0.1 0/0 0/0 0/0 0/<0.1 <0.1/<0.1
en acres/de
construccion en acres)
Impactos en la zona
de amortiguacion
de los humedales 0.2/0.4 0.5/0.4 0.8/0.4 0.4/0.4 0.6/0.4 0.6/0.4 0.4/0.3 0/0.4 0/0.4 0.2/0.4

(operativos en acres/de
construccion en acres)

Propiedades histéricas 1 6 7 6 6 4 4 9 0 1
con efectos adversos

Impactos en parques

y recursos recreativos

(operativos en acres/de
construccion en acres)

0 0/1.1 0.1/0.3 0.71.2 0/0.2 <0.11.3 0.8/0.9 0/0 0/0 0/0

Nota: El segmento operable minimo solo se anota cuando hay diferencias en los impactos.

@ La gama de costos proporcionada es un valor basado en el riesgo y podria ajustarse a medida que avance el proyecto.

® Los rangos reflejan las diferencias de conectar con diferentes alternativas en segmentos adyacentes.

¢ Las cifras presentadas son el nimero de unidades, contabilizadas por residencias individuales, incluidas las unidades individuales de estructuras multifamiliares, y el numero de estructuras para otros usos, como escuelas, iglesias y parques.
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ES.3.1.4. Segmento West Seattle Junction Una alternativa tendria una sola estacion, la de Alaska Junction. Dos de las
alternativas son totalmente elevadas, dos alternativas y una opcion de disefio
estan totalmente dentro de un tunel, y tres alternativas son una combinacion
de corte con retenciones o la opcion elevada y tunel. Las alternativas de tanel
con opciones de disefo tienen diferentes ubicaciones de la estacion Alaska Fotografia en Southwest Alaska Street mirando al este hacia California Avenue Southwest
Junction. Las alternativas y las opciones de disefio del segmento West Seattle
Junction se muestran juntas en la Figura ES-33.

El segmento West Seattle Junction incluye el area situada generalmente
al oeste de 31st Avenue Southwest, entre Southwest Charleston Street y
Southwest Hudson Street. Hay seis alternativas y dos opciones de disefio. La
mayoria de las alternativas tendrian dos estaciones: Avalon y Alaska Junction.

Figure ES-25. Segmento West Seattle Junction: opcién Figure ES-26. Segmento West Seattle Junction: alternativa
preferida de estaciéon en tunel medio en 41st elevada de la estacion en 41st/42nd Avenue
Avenue, entrada oeste de la estacion (WSJ-5b) (WSJ-1)
_ Tramo: elevado a lo largo del lado sur de Southwest Genesee Street entre 31st Avenue
Tramo: el tnel comienza en un corte con retenciones al sur de Southwest Yancy Street y sigue Southwest y Fauntleroy Way Southwest; giraria hacia el suroeste en el lado oeste de
el lado este del puente West Seattle/Fauntleroy Way Southwest hasta Southwest Genesee Fauntleroy Way Southwest, giraria hacia el sur en las proximidades de 41st Avenue Southwest
Street; entra en un tlnel en Southwest Genesee Street y 37th Avenue Southwest y se curva y Southwest Alaska Street y continuaria hacia el sur hasta Southwest Hudson Street. Termina
hacia el suroeste al oeste de 37th Avenue Southwest hasta 41st Avenue Southwest para en el lado oeste de 42nd Avenue Southwest con via terminal al sur de la estacién Alaska
terminar en Southwest Hudson Street. La via terminal tendria una orientacién norte-sur debajo Junction. Se proporcionaria una via de acceso para vehiculos de carretera-ferrocarril a fin de
de 41st Avenue Southwest. dar acceso para el mantenimiento.
Estaciones: Estaciones:
* Estacion Avalon: Estaria en un corte con retenciones cubierto al sur de Southwest + Estacion Avalon: elevada a lo largo del lado sur de Southwest Genesee Street, al este de
Genesee Street, debajo de 35th Avenue Southwest. 35th Avenue Southwest
+ Estacion Alaska Junction: tinel debajo de 41st Avenue Southwest y Southwest Alaska + Estacion Alaska Junction: elevada entre 41st Avenue Southwest y 42nd Avenue z
Street. Las entradas a la estacion estarian a ambos lados de Southwest Alaska Street. La Southwest, al sur de Southwest Alaska Street

entrada sur de Southwest Alaska Street estaria del lado oeste de 41st Avenue Southwest.
La entrada norte de Southwest Alaska Street estaria del lado este de 41st Avenue Southwest.
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Los diagramas no estéan a escala y todas las medidas son aproximadas, solo para fines ilustrativos.

Los diagramas no estéan a escala y todas las medidas son aproximadas, solo para fines ilustrativos.
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Figure ES-27. Segmento West Seattle Junction: alternativa
elevada de la estacion en Fauntleroy Way (WSJ-2)

Tramo: elevado a lo largo del lado sur de Southwest Genesee Street, entre 31st Avenue
Southwest y Fauntleroy Way Southwest. El tramo se dirigiria al suroeste sobre Fauntleroy Way
Southwest y continuaria a lo largo del lado oeste de Fauntleroy Way Southwest. El carril guia
cruzaria al lado este de Fauntleroy Way Southwest al norte de Southwest Oregon Street. Esta
alternativa también incluiria una via de acceso para vehiculos de carretera-ferrocarril para el
mantenimiento del carril guia. Las vias terminales elevadas comenzarian al sur de la estacion
Alaska Junction y terminarian dentro del derecho de paso de Fauntleroy Way Southwest justo
después de Southwest Edmunds Street.

Estaciones:

+ Estacion Avalon: elevada a lo largo del lado sur de Southwest Genesee Street y al este de
35th Avenue Southwest

+ Estacion Alaska Junction: elevada al sureste de Fauntleroy Way Southwest; abarcaria
Alaska Street
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Los diagramas no estan a escala y todas las medidas son aproximadas, solo para fines ilustrativos.

Figure ES-28. Segmento West Seattle Junction: alternativa de
estacion en tunel en 41st Avenue (WSJ-3a)

Tramo: tunel debajo de Southwest Genesee Street en direccion oeste desde 31st Avenue
Southwest, luego se curvaria hacia el suroeste entre 37th Avenue Southwest y 41st Avenue
Southwest, y terminaria en las proximidades de Southwest Hudson Street; la via terminal
tendria una orientacion norte-sur debajo de 41st Avenue Southwest.

Estaciones:
+ Estacion Avalon: tinel debajo de Southwest Genesee Street y Fauntleroy Way Southwest

+ Estacion Alaska Junction: tinel debajo de 41st Avenue Southwest y Southwest
Alaska Street
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Los diagramas no estén a escala y todas las medidas son aproximadas, solo para fines ilustrativos.

Figure ES-29. Segmento West Seattle Junction: opcién de
estacion en tunel en 42nd Avenue (WSJ-3b)

Tramo: tunel debajo de Southwest Genesee Street en direccion oeste desde 31st Avenue
Southwest, luego se curvaria hacia el suroeste entre 37th Avenue Southwest y 42nd Avenue
Southwest, y terminaria en las proximidades de Southwest Hudson Street; la via terminal
tendria una orientacion norte-sur debajo de 42nd Avenue Southwest.

Estaciones:
+ Estacion Avalon: tinel debajo de Southwest Genesee Street y Fauntleroy Way Southwest

+ Estacion Alaska Junction: tinel debajo de 42nd Avenue Southwest y Southwest
Alaska Street
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Los diagramas no estdn a escala y todas las medidas son aproximadas, solo para fines ilustrativos.
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Figure ES-30. Segmento West Seattle Junction: alternativa de
estacion en tunel corto en 41st Avenue (WSJ-4)

Figure ES-31. Segmento West Seattle Junction: alternativa de
estacion en tunel medio en 41st Avenue (WSJ-5a)

Figure ES-32. Segmento West Seattle Junction: alternativa de
tunel sin la estacién Avalon (WSJ-6)

Tramo: elevado a lo largo del lado sur de Southwest Genesee Street desde 31st Avenue
Southwest hasta el lado oeste de Fauntleroy Way Southwest; continuaria a lo largo del lado
oeste de Fauntleroy Way Southwest sobre el carril guia elevado antes de pasar a nivel de calle
cerca de 37th Avenue Southwest. Esta alternativa incluiria una via de acceso para vehiculos

de carretera-ferrocarril para el mantenimiento, que comenzaria a nivel de calle y pasaria a una
estructura elevada para alcanzar la altura del carril guia. El carril guia giraria hacia el oeste

cerca de Southwest Oregon Street y se convertiria en un tunel con portal en las proximidades de
Southwest Oregon Street y 38th Avenue Southwest. El tunel giraria hacia el sur y terminaria al
sur de Southwest Hudson Street, y tendria una via terminal con orientacién norte-sur a lo largo de
41st Avenue Southwest y debajo de ella.

Estaciones:

+ Estacion Avalon: elevada a lo largo del lado sur de Southwest Genesee Street y al este de
35th Avenue Southwest

+ Estacion Alaska Junction: tinel debajo de 41st Avenue Southwest, al sur de Southwest
Alaska Street
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Los diagramas no estén a escala y todas las medidas son aproximadas, solo para fines ilustrativos.

Tramo: el tinel comienza en un corte con retenciones al sur de Southwest Yancy Street y
sigue el lado este de la conexion del puente West Seattle con Southwest Genesee Street;
entra en un tdnel en Southwest Genesee Street y 37th Avenue Southwest, y se curva hacia
el suroeste al oeste de 37th Avenue Southwest hasta 41st Avenue Southwest para terminar
en Southwest Hudson Street. La via terminal tiene una orientacién norte-sur debajo de 41st
Avenue Southwest.

Estaciones:

+ Estacion Avalon: Estaria en un corte con retenciones cubierto al sur de Southwest
Genesee Street, debajo de 35th Avenue Southwest.

+ Estacion Alaska Junction: tinel debajo de 41st Avenue Southwest y Southwest Alaska
Street. Las entradas a las estaciones estarian a ambos lados de Southwest Alaska Street,
alo largo del lado este de 41st Avenue Southwest.
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Tramo: el carril guia estaria completamente en un tunel. El tunel continlia desde donde
conectaria con la alternativa DEL-7 en el segmento Delridge. El tunel se curvaria hacia el
suroeste hasta 41st Avenue Southwest y terminaria en Southwest Hudson Street. Las vias
terminales tendrian una orientacion norte-sur debajo de 41st Avenue Southwest.

Estacion:

+ Estacion Alaska Junction: igual que la alternativa WSJ-5a. Tunel debajo de 41st Avenue
Southwest y Southwest Alaska Street Las entradas a las estaciones estarian a ambos lados
de Southwest Alaska Street, a lo largo del lado este de 41st Avenue Southwest.
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Figure ES-33. Alternativas del segmento West Seattle Junction
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Comparacion de las alternativas del segmento West Seattle Junction

La tabla ES-4 y el siguiente texto resumen los impactos ambientales clave
de las alternativas del segmento West Seattle Junction.

Las alternativas WSJ-1 y WSJ-2 tendrian el mayor impacto en

la comunidad porque el carril guia estaria totalmente elevado y
principalmente fuera del derecho de paso publico, lo que podria tener
efectos en el caracter y la cohesion del vecindario.

Las alternativas WSJ-1 y WSJ-2 también desplazarian viviendas de
alquiler y de ingresos limitados. La alternativa WSJ-3a, la opcion WSJ-
3b, la alternativa WSJ-4 y la alternativa WSJ-5a desplazarian un edificio
de departamentos de viviendas asequibles. Todas las alternativas
desplazarian una residencia unifamiliar de la Seattle Housing Authority.
La alternativa WSJ-1 desplazaria una tienda de comestibles Trader Joe's
y una tienda de comestibles Safeway, mientras que la alternativa WSJ-2
desplazaria la tienda Trader Joe's. La opcion preferida WSJ-5b y la opcion
WSJ-3b desplazarian la tienda Safeway. La opcion WSJ-3b también
desplazaria al Parque Junction Plaza. La alternativa WSJ-4 tendria el
mayor numero de efectos adversos sobre recursos historicos.

Las alternativas de tunel tendrian menos impactos en el vecindario

porque todo o parte del tramo estaria a desnivel, lo cual minimizaria el
impacto en la superficie. La alternativa WSJ-6 tendria el menor impacto

en la comunidad porque estaria completamente dentro de un tunel y no
tendria la estacion Avalon. Las alternativas de tunel también reducirian

los impactos de la construccion en la comunidad porque gran parte de la
actividad de construccion (excepto las estaciones y los portales de tunel)
seria subterranea. Sin embargo, las alternativas de tunel tendrian el mayor
potencial de causar impactos acusticos durante la construccion, como ruido
nocturno de la construccion en los portales de tunel.
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Table ES-4. Tabla ES-4. Impactos ambientales clave de las alternativas del segmento West Seattle Junction

Medida de impacto en
los recursos

Numero de pasajeros
(abordajes diarios)

Impactos en el
funcionamiento del
transporte

Impactos de la
construccion en
el transporte

Posibles
desplazamientos ®

Longitud de los posibles
impactos visuales
operativos (millas)

Posibles impactos del
ruido operativo antes
de la mitigacion (todos
los impactos pueden
mitigarse) ¢

Posibles impactos
operativos de las
vibraciones o del ruido del
suelo antes de la mitigacion
(todos los impactos pueden
mitigarse) "°

Propiedades histéricas
con efectos adversos

Impactos en parques

y recursos recreativos

(operativos en acres/de
construccion en acres)

Opcion preferida de
estacioén en tunel medio
en 41st Avenue, entrada

oeste de la estacién

(WSJ-5b)

Entre 1.75y
1.90 mil millones

7,600

2 intersecciones afectadas

Cierre de Southwest
Genesee Street en 35th
Avenue Southwest

Cierre total en 35th Avenue
Southwest cerca del puente
West Seattle (1 aio)

Cierre parcial en Fauntleroy
Way Southwest (1.5 aiios)

Residenciales: 111

Negocios: 44
Empleados: 240

0

158

0/0

Alternativa elevada de
la estacion en 41st/42nd
Avenue (WSJ-1)

Entre 1.70 y 1.85 mil millones Entre 1.05y 1.15 mil millones

7,600

1 interseccion afectada

Cierre total en Fauntleroy
Way Southwest (noches

y fines de semana) y 35th
Avenue Southwest cerca del
puente West Seattle (noches
y fines de semana)

Residenciales: de 351 a 370
Negocios: 57
Empleados: 290

0.1

414

0.1/0

Alternativa elevada de la
estacion en Fauntleroy
Way (WSJ-2)

8,000

6 intersecciones afectadas

Cierre total en Fauntleroy
Way Southwest (noches
y fines de semana), 35th
Avenue Southwest cerca
del puente West Seattle

(noches y fines de semana) y

Southwest Alaska Street
(3 afos)

Residenciales: de 474 a 493

Negocios: de 15 a 18
Empleados: de 90 a 100

0.2

312 a 356

0.1/0

@ La gama de costos proporcionada es un valor basado en el riesgo y podria ajustarse a medida que avance el proyecto.
® Los rangos reflejan las diferencias de conectar con diferentes alternativas en segmentos adyacentes.
¢ Las cifras presentadas son el nimero de unidades, contabilizadas por residencias individuales, incluidas las unidades individuales de estructuras multifamiliares, y el nimero de estructuras para otros usos, como escuelas, iglesias y parques.
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Alternativa de estacion
en tunel en 41st Avenue
(WSJ-3a)

Entre 2.10 y 2.35 mil millones

7,600

1 interseccion afectada

Cierre total en 35th Avenue
Southwest cerca del puente
West Seattle (3 afios)

Cierre parcial en Fauntleroy
Way Southwest (1.5 afios)

Residenciales: de 162 a 269

Negocios: de 15 a 18
Empleados: de 100 a 110

0

De 24 a 199

0/0

Opcion de estacion en
tunel en 42nd Avenue
(WSJ-3b)

Entre 2.20 y 2.40 mil millones

7,600

1 interseccion afectada

Cierre total en 35th Avenue
Southwest cerca del puente
West Seattle (3 afios)

Cierre parcial en Fauntleroy
Way Southwest (1.5 afios)

Residenciales: de 126 a 230

Negocios: de 42 a 45
Empleados: de 230 a 240

0

De 269 a 430

0.2/0
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Alternativa de estacion
en tunel corto en 41st
Avenue (WSJ-4)

Entre 1.65 y 1.80 mil millones Entre 1.60 y 1.80 mil millones

7,600

1 interseccion afectada
Cierre de 37th Avenue
Southwest al norte de
Fauntleroy Way Southwest y
38th Avenue Southwest

al norte de Southwest
Oregon Street

Cierre total en Fauntleroy
Way Southwest (noches

y fines de semana) y 35th
Avenue Southwest cerca del
puente West Seattle (noches
y fines de semana)

Cierre parcial en Fauntleroy
Way Southwest (9 meses)
Residenciales: 253

Negocios: 17

Empleados: 110

0

140

153

0/0

Alternativa de estaciéon
en tunel medio en 41st
Avenue (WSJ-J5a)

7,600

2 intersecciones afectadas

Cierre de Southwest
Genesee Street en 35th
Avenue Southwest

Cierre total en 35th Avenue
Southwest cerca del puente
West Seattle (1 afo)

Cierre parcial en Fauntleroy
Way Southwest (1.5 afios)

Residenciales: 153

Negocios: 15

Empleados: 100

0

79

0/0

Alternativa de tunel
sin la estacion Avalon
(WSJ-6)

Entre 1.40 y 1.50 mil millones

7,500

0 intersecciones afectadas

Sin cierres a largo plazo de
vias importantes

Residenciales: 109
Negocios: 6

Empleados: 70

0

144

0/0
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ES.3.2. Alternativa de no construir

La alternativa de no construir incluye el sistema de transporte y el medio
ambiente tal y como existirian en 2042 sin el proyecto, y proporciona una
condicién de referencia para comparar los impactos de las alternativas de
construir. El afo 2042 se utiliza como el afo de analisis porque es coherente
con el afo horizonte de planificacién 2040 del Consejo Regional de Puget
Sound y coincide con el pleno desarrollo de los proyectos de tren ligero
incluidos en el Plan de Sound Transit 3 segun el calendario objetivo de
reestructuracion. Segun el calendario asequible, solo el tramo entre el sur
de Kirkland e Issaquah no estaria terminado para 2042. La alternativa de no
construir incluye proyectos y paquetes de financiamiento en la regién central
de Puget Sound, que esta previsto que se realicen con o sin el proyecto.
Las mejoras de la alternativa de no construir incluyen acciones relativas

al transporte y las carreteras, y otras acciones de transporte por parte de
agencias estatales, regionales y locales, que actualmente estan financiadas
0 asignadas, y aquellas que probablemente se implementaran con base

en el financiamiento aprobado y comprometido. La seccion 2.2, Alternativa
de no construir, del capitulo 2 identifica las principales mejoras ferroviarias
contempladas como parte de la alternativa de no construir.

ES.4 Medidas para evitar, reducir
al minimo y mitigar los impactos

Sound Transit cumplira las regulaciones ambientales federales, estatales
y locales correspondientes y aplicara medidas de mitigacion razonables
para reducir los impactos adversos significativos. La Declaracion de
Impacto Ambiental final identifica medidas de evitacién y minimizacion,
asi como posibles medidas para mitigar los impactos adversos a largo
plazo y de construccion que formarian parte del proyecto. Estas medidas
se perfeccionarian mediante el disefio final y la obtencién de permisos.
La Administracion Federal de Transito emitira el Registro de Decision
conforme a la Ley de Politica Ambiental Nacional después de la Declaracion
de Impacto Ambiental final, que incluira una lista de todas las medidas de
mitigacion establecidas para el proyecto que se construira.

A continuacion, se presenta un resumen de las posibles medidas de
mitigacion seleccionadas para los impactos que las alternativas del proyecto
no puedan minimizar o evitar por completo.

Transporte: seria necesaria la mitigacion en una serie de intersecciones
para mitigar el impacto a largo plazo de la reduccion del nivel de servicio.

La mitigacion podria incluir la optimizacion de la sefalizacion del corredor,

la actualizacion de las tecnologias de sefalizacion, la implementacion

de estrategias de sistemas de transporte inteligentes para el corredor,

la restriccion de la circulacion y los giros del trafico, o el aumento de la
capacidad de los vehiculos para reducir la congestion en las intersecciones,
cuando sea factible y segun lo acordado por la ciudad de Seattle. Sound
Transit elaboraria planes de acceso y gestion del trafico para el proyecto con
el fin de mitigar el impacto en las carreteras durante la construccion.
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Sound Transit seguiria coordinandose con los proveedores de servicios de
transporte para mantener la eficiencia de las operaciones del transporte
publico. Los impactos en el servicio de transporte publico relacionados

con la construccion, como el cierre del Carril de autobuses SODO (ya sea
permanente o temporal) con todas las alternativas del segmento SODO, asi
como otros cierres de vias de transito identificados en esta Declaracion de
Impacto Ambiental final, se coordinarian con Metro, la ciudad de Seattle y
otros proveedores de servicios pertinentes. Durante la construccion en la
que se cierren carreteras, Sound Transit coordinaria con Metro, la ciudad
de Seattle y la Administracion Federal de Transito el servicio de autobus

y las modificaciones de infraestructura asociadas, asi como las mejoras

de las instalaciones de transporte publico que mantengan el servicio de
transporte publico y el acceso por las areas de construccién. Los autobuses
se desviarian a las calles cercanas cuando fuera necesario para mantener
el servicio de transporte y podria ser necesario colocar instalaciones
provisionales para autobuses.

Sound Transit se compromete a mantener el acceso al transporte regional
proporcionado por la estacion SODO durante la construccién de la Extension
de Link a West Seattle. Las medidas de mitigacion podrian incluir lo siguiente:

B Estudiar la viabilidad de construir una estacion/plataformas provisionales en
las inmediaciones de la actual estacion SODO con conexiones a las rutas de
transporte de 4th Avenue South y South Lander Street.

® |Implementar un servicio de transporte entre la estacion SODO y la
estacion Stadium.

®m Trabajar con Metro para ajustar la ruta de los autobuses cerca de la
estacion SODO para proporcionar una conexion comoda desde el area de
la estacion SODO hasta una estacion adyacente de la Linea 1 (estaciones
de Stadium y Beacon Hill).

Sound Transit trabajaria con el Port of Seattle y la Northwest Seaport
Alliance a fin de identificar medidas de gestion de la construccion para
mantener un acceso adecuado a la terminal portuaria y las operaciones a lo
largo de sus principales rutas de transporte entre las terminales maritimas

y ferroviarias. Sound Transit también se coordinaria con BNSF Railway y
Union Pacific Railroad antes de construir sobre las vias del tren o de realizar
mejoras en el terreno para las columnas del carril guia cerca de las vias

del tren. En la medida de lo posible, las actividades de construcciéon se
ajustarian al calendario y a los requisitos de espacio libre minimo acordados
por Sound Transit y BNSF Railway.

Las instalaciones o rutas designadas para bicicletas actuales o previstas
podrian verse afectadas de forma permanente por el proyecto. Sound
Transit trabajaria con la ciudad de Seattle para reconstruir las instalaciones
afectadas o desarrollar instalaciones o rutas alternativas. Las instalaciones
peatonales también se verian afectadas de forma permanente, y Sound
Transit financiaria mejoras para mitigar estos impactos, como banquetas
ensanchadas o nuevos caminos peatonales, asi como los tratamientos
asociados que pudieran ser necesarios para un funcionamiento seguro.
Durante la construccion, Sound Transit minimizaria los posibles efectos
sobre las instalaciones para peatones y ciclistas proporcionando desvios
claramente sefializados dentro de las areas de construccion, que como
minimo cumplirian los requisitos de la Ley de Estadounidenses con
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Discapacidades. Cuando el mantenimiento de una instalacién no fuera
factible, Sound Transit trabajaria con la ciudad de Seattle para desarrollar
e implementar un plan de gestién de la construccion que proporcionara
instalaciones alternativas para los desplazamientos no motorizados.

Sound Transit cumpliria los requisitos de mitigacién a proposito de la
navegacion identificados por la tribu india muckleshoot, la tribu suquamish,

la Guardia Costera de los Estados Unidos y el Cuerpo de Ingenieros del
Ejército de los Estados Unidos a través del proceso de concesion de permisos
para puentes. Sound Transit ha elaborado un Informe de Impacto en la
Navegacion para la Guardia Costera de los Estados Unidos para el cruce
Duwamish. El 4 de enero de 2022, con base en las conclusiones del informe
de impacto en la navegacion, la Guardia Costera emitié una determinacion
preliminar de autorizacion de navegacién para cualquier puente que Sound
Transit construyera sobre la Via Fluvial West como parte del proyecto. Sound
Transit elaboraria un plan de gestion de la navegacion durante la construccion
en consulta con la Guardia Costera de los Estados Unidos, el Cuerpo de
Ingenieros del Ejército de los Estados Unidos y el Port of Seattle para mitigar
los impactos sobre la navegacion durante la construccion.

Visuales: Sound Transit utilizaria medidas de mejora visual para mitigar
los impactos visuales adversos donde se produjeran, como la plantacion
de vegetacion de proteccion donde correspondiera y la replantacion de
vegetacion que no entrara en conflicto con las operaciones del tren ligero,
para reemplazar la vegetacion eliminada para la construccion.

Acusticas: Los impactos acusticos del funcionamiento del tren ligero se
mitigarian construyendo muros acusticos, utilizando medidas de reduccion
del chirrido de las ruedas e instalaciones de vias especiales, colocando
aislamiento acustico en los edificios y otras medidas. Para las areas de
preparacion de la construccion cercanas a los portales de los tuneles, las
medidas de mitigacion podrian incluir la construccion de barreras acusticas
temporales adyacentes al area de preparacion.

Vibracion: Sound Transit instalaria elementos de fijacion de alta resistencia
u otras instalaciones de vias especializadas de baja vibracién para reducir
las vibraciones o el ruido del suelo provocados por el funcionamiento del tren
ligero, cuando fuera necesario.

Ecosistemas: durante el disefio final y la obtencién de permisos, Sound
Transit intentaria, en primer lugar, evitar y minimizar los impactos a largo
plazo y de la construccion en el agua, asi como los impactos en los
humedales, las pesquerias y la superficie bentonica, los arroyos y las
areas de amortiguacion de los arroyos, y la vegetacion y el habitat de la
fauna con medidas de disefio y mejores practicas de gestion. Cuando los
impactos sean inevitables, Sound Transit los mitigara de conformidad con
las regulaciones federales aplicables, las ordenanzas locales sobre areas
criticas y los requisitos de permisos. El trabajo en el area de gestién de la
garza azul requeriria el desarrollo y la adhesion a un plan de gestién del
habitat para cumplir con las recomendaciones y los requisitos de la ciudad
de Seattle, el Departamento de Pesca y Vida Silvestre de Washington y el
Departamento de Pesca y Vida Silvestre de Estados Unidos. Sound Transit
proporcionara una mitigacion compensatoria para que no hubiera una
pérdida neta de la funcion de los ecosistemas y de la superficie, y utilizara
el programa de tarifas de sustitucion a través del Programa de Reservas
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Construccién de un muro de contencién para la Extension de Link a Federal Way
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de Mitigacion del Condado de King, los bancos de mitigacion aprobados

a través del Port of Seattle, la mitigacion compensatoria fuera del sitio o

la mitigacién especifica del proyecto desarrollada simultaneamente por
Sound Transit y aprobada por las agencias reguladoras correspondientes
para mitigar los impactos. Para los impactos en humedales y areas de
amortiguacion de arroyos asociados con la opcion preferida DEL-6b y la
alternativa DEL-7, asi como el reemplazo de arboles para los impactos en
todo el proyecto, se propone la mitigacion in situ en la propiedad adyacente
a Longfellow Creek, si esta propiedad se adquiere para la construccion del
proyecto entre Southwest Andover Street y Southwest Yancy Street.

Recursos arqueologicos e historicos: Para abordar los efectos adversos
sobre los recursos elegibles o incluidos en el Registro Nacional que no
puedan evitarse o minimizarse, la Administracion Federal de Transito y
Sound Transit, en consulta con el funcionario estatal de preservacion
histérica, las tribus y otras partes consultoras estan desarrollando un
acuerdo estructurado de la seccion 106 para resolver los efectos adversos
del proyecto sobre las propiedades historicas. El acuerdo estructurado

se celebrara antes de que la Administracion Federal de Transito emita

un documento de Registro de Decision para la Extension de Link a West
Seattle. Sound Transit también esta abordando los posibles impactos en
los recursos arqueolégicos no documentados previamente a través de un
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plan de trabajo de estudio arqueoldgico por fases, lo cual incluye trabajo de
inventario previo a la construccion, que se llevara a cabo en coordinacién
con las tribus y el funcionario de preservacion historica del estado. Este
trabajo de inventario previo a la construccion se realizara por fases para
coordinarlo con la adquisicién de propiedades y la construccion del proyecto,
de acuerdo con el proceso descrito en el Plan de estudio e inventario
arqueologico y segun lo estipulado en el acuerdo estructurado de la seccién
106. El acuerdo final incluira un plan de tratamiento arqueoldgico para
abordar el descubrimiento de recursos arqueologicos e histéricos durante
las actividades del proyecto. En caso de que se identifiquen propiedades
que reunan los requisitos para formar parte del Registro Nacional a medida
que avance el proyecto, la Administracion Federal de Transito aplicara

los criterios de efectos adversos para determinar los efectos sobre los
recursos, tal y como se indica en el plan de tratamiento arqueologico y el
acuerdo estructurado. En resumen, la Administracion Federal de Transito,
en coordinacion con Sound Transit y en consulta con el funcionario estatal
de preservacion historica del estado, las tribus y otras partes consultoras,
aplicara los términos del acuerdo estructurado para abordar el tratamiento de
los recursos culturales y resolver los efectos adversos a medida que avance
el proyecto.
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Parques: Sound Transit colaboraria con la ciudad para identificar la
propiedad adecuada para su reemplazo en los casos en los que la propiedad
del parque se adquiriera de forma permanente, de conformidad con la
ordenanza 118477 de la ciudad de Seattle. La ordenanza establece que

los terrenos de parques adquiridos deben ser reemplazados por otros de
tamano, valor, ubicacion y utilidad equivalentes o mejores. Sound Transit
restauraria los parques y recursos recreativos alterados temporalmente

a las condiciones anteriores al proyecto después de la construccién, en
cooperacion con el propietario del recurso. Si la ciudad esta de acuerdo y si
es coherente con la ordenanza 118477, Sound Transit proporcionaria fondos
para la compra de la propiedad de reemplazo. Otras medidas para mitigar los
recursos afectados podrian incluir compensaciones econémicas o la mejora
del parque, cuando corresponda. Sound Transit también se coordinaria

con la Oficina de Recreacion y Conservacion del Estado de Washington

en relacion con la mitigacién de los parques y recursos recreativos que se
hayan financiado. Hasta dos parcelas del cinturén verde de West Duwamish
que podrian verse afectadas recibieron financiamiento de esta oficina. Sound
Transit coordinaria con el Condado de King la mitigacion de los impactos

en los parques adquiridos con fondos de la subvencion de Conservation
Futures. Si se desplazara el parque Junction Plaza (con la opcién WSJ-3b),
se acordaria con la ciudad una propiedad equivalente de reemplazo para
cumplir los requisitos de la subvencion.

ES.5 Impactos adversos
significativos e inevitables

Con las medidas de evitacién, minimizacion y posible mitigacion descritas en
los capitulos 3 y 4, los impactos adversos significativos de la mayoria de las
alternativas se evitarian o minimizarian.

Entre los impactos permanentes que podrian ser significativos e inevitables
para determinadas alternativas de la Extension de Link a West Seattle se
incluyen los siguientes:

®m Desplazamiento de negocios dependientes del agua en la Via Fluvial
Duwamish y efectos dominé en otros negocios relacionados con el mar
(alternativa preferida DUW-1a, opcion DUW-1b y alternativa DUW-2).
Los usos dependientes del agua tienen caracteristicas o usos Unicos que
podrian ser dificiles de reubicar y requeririan la construccién de nuevas
instalaciones. Es posible que algunas instalaciones dependientes del agua
no puedan reubicarse.

B Impactos visuales del carril guia elevado en el segmento Delridge
(alternativa DEL-1a, opcion DEL-1b, alternativa DEL-2a, opcién DEL-2b,
alternativa DEL-3 y alternativa DEL-4).

Algunos impactos temporales durante la construccion no serian evitables
y podrian ser significativos y adversos en algunos lugares. Estos
impactos incluirian cierres temporales pero a largo plazo de carriles,
senderos o carreteras, asi como ruido y vibraciones. Las rutas de desvio
podrian reducir el impacto de los cierres de carreteras, aunque seguirian
produciéndose retrasos, congestion e inconvenientes. Los cierres de
carreteras también requeririan desvios temporales de los autobuses de

RESUMEN EJECUTIVO | ES-28



Metro. Podria haber impactos adversos en los negocios en el corredor del
proyecto, especialmente para los negocios adyacentes a las alternativas
que dependen del trafico vehicular. Todas las alternativas del segmento
Duwamish requeririan cierres a corto plazo del canal de navegacion, y la
colocacion de redes y andamios reduciria temporalmente el espacio vertical
sobre ambas vias fluviales.

ES.6 Otras consideraciones
ambientales

ES.6.1. Recursos de la seccion 4(f)

La seccion 4(f) de la Ley del Departamento de Transporte de los Estados
Unidos de 1966 (Cadigo de los Estados Unidos, titulo 49, seccién 303][c])
protege los parques de propiedad publica, las areas recreativas y los
refugios de fauna y aves acuaticas, asi como los lugares historicos. La
seccion 4(f) exige que se considere lo siguiente:

B |os parques y las areas recreativas de importancia nacional, estatal o
local que son de propiedad publica y estan abiertos al publico.

B |os refugios de vida silvestre y aves acuaticas de importancia nacional,
estatal o local que son de propiedad publica y estan abiertos al publico en
la medida en que el acceso publico no interfiera con el objetivo principal
del refugio.

® | os lugares histéricos de importancia nacional, estatal o local de propiedad
publica o privada, independientemente de que estén abiertos al publico,
estén asentados en el Registro Nacional o sean elegibles para este, segun
lo establecido en la seccion 106 de la Ley Nacional para la Conservacion
Historica.

B | os sitios arqueoldgicos asentados o elegibles para su inscripcion en el
Registro Nacional, incluidos los descubiertos durante la construccion,
excepto cuando la Administracion Federal de Transito concluya que el
recurso arqueoldgico es importante principalmente por lo que puede
aprenderse mediante la recuperacion de datos y tiene un valor minimo
para su conservacion in situ, y se haya consultado a los funcionarios
con jurisdiccion sobre el recurso de la seccion 4(f) y estos no se hayan
opuesto (seccion 774.13[b]).

En virtud de la seccion 4(f), la Administracion Federal de Transito no puede
aprobar el “uso” de un recurso de la seccién 4(f) a menos que determine que:

® No existe ninguna alternativa factible y prudente para evitar el uso del
terreno de la propiedad; y la accion incluya toda la planificacion posible
para minimizar el dafio a la propiedad resultante de dicho uso; o
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® E| uso de la propiedad, incluida cualquier medida para minimizar el dafio
(como cualquier medida de evitacidon, minimizacion, mitigacién o mejora)
con la que se haya comprometido el solicitante, tendra un impacto minimo
en la propiedad.

Los recursos potenciales de la seccion 4(f) en el area de estudio se
describen en la seccién 3.1, Recursos de la seccion 4(f) en el area de
estudio, del apéndice H, Evaluacion final de la seccion 4(f), y se resumen a
continuacion. La seccioén 4(f) indica algunas excepciones para determinados
tipos de usos cuando se cumplen ciertas condiciones. De lo contrario, el uso
de una propiedad de la seccidn 4(f) requiere una evaluacion de si existiria
una alternativa de evitacion factible y prudente.

La seccion 4.18, Resumen
de la seccion 4(f), del
capitulo 4 resume el uso de

Impacto minimo
Un impacto que, después de tomar en cuenta
cualquier medida para minimizar el dafio (como
los recursos de la seccion medidas de evitacion, minimizacién, mitigacion o
4(f) y la consideracion de mejora), da lugar a una de las siguientes:
alternativas de evitacion. 1. La conclusién en virtud de la seccién 106 de
Las alternativas de que no afecta negativamente una propiedad
construccion representan histdrica o de que no afecta ninguna
el mejor intento de propiedad histérica.
Sound Transit de evitar 2. Ladeterminacion de que el proyecto no
o0 minimizar los recursos afectaria negativamente las actividades, las
de la seccién 4(f) en el caracteristicas o los atributos que califican a
corredor densamente un parque, area recreativa o rgfuglo para su
proteccion en virtud de la seccion 4(f).

desarrollado del proyecto. o ,,
Las altemativas de Documento de politicas de la seccion 4(f)

., (Departamento de Transporte de los
construccién sopesan el

proposito y la necesidad del ESEEE LGS, 2012

proyecto con los impactos

potenciales, al tiempo que proporcionan una gama de alternativas para que
el publico las considere y entre las que la Administracion Federal de Transito
y Sound Transit pueden elegir. A medida que avanza el disefio del proyecto,
Sound Transit sigue buscando oportunidades para reducir los impactos del
proyecto, incluidos los impactos sobre los recursos de la seccion 4(f).

La tabla ES-5 resume el niumero de recursos de la seccion 4(f) dentro del
area de estudio por segmento.

Tabla ES-5. Resumen de los recursos de la seccion 4(f) en el area de estudio

Numero de
Numero de parques/ recursos
Segmento recursos recreativos historicos
SODO 0 7
Duwamish 3 58
Delridge 4 14
West Seattle Junction 3 31

Recursos lineales que abarcan
varios segmentos

No corresponde 1

Declaracion de Impacto Ambiental final de la Extension de Link a West Seattle

Todas las alternativas en los segmentos SODO y Duwamish darian lugar al
uso de al menos un recurso de la seccidn 4(f); por lo tanto, no existe una
alternativa de evitacion del proyecto de longitud completa para la Extension
de Link a West Seattle. La evaluacion final de la seccion 4(f) en el apéndice
H incluye un analisis de alternativas de evitacién viables y prudentes para
todas las alternativas del proyecto que derivarian en el uso individual de un
recurso de la seccion 4(f) en cada segmento. Con base en el analisis de

las posibles alternativas de evitacion de recursos de la seccidn 4(f), no hay
alternativas de evitacion prudentes y viables para los segmentos SODO o
Duwamish, y se ha realizado un analisis del menor dafo para determinar
qué alternativa en los segmentos SODO y Duwamish causaria el menor
dafio general segun el Codigo de Regulaciones Federales, titulo 23, seccion
774.3(c). Con base en una evaluacién general de los siete factores del
Caddigo de Regulaciones Federales, titulo 23, seccion 774.3, presentados en
la tabla 3-14 y la tabla 3-15 del apéndice H, evaluacion final de la seccion
4(f), la opcion preferida SODO-1c y la alternativa SODO-1a son alternativas
igualmente menos perjudiciales para el segmento SODO, y la alternativa
preferida DUW-1a y la opcién DUW-1b son alternativas igualmente menos
perjudiciales para el segmento Duwamish segun el Cédigo de Regulaciones
Federales, titulo 23, seccion 774.3(c)(1).

ES.6.2. Justicia ambiental

El apéndice G, Justicia ambiental, de la Declaracién de Impacto Ambiental
final evalla si las alternativas y opciones de disefio de la Extension de

Link a West Seattle tendrian efectos desproporcionadamente altos y
adversos en las comunidades de color o poblaciones de bajos ingresos.
También describe el compromiso con estas poblaciones para fomentar su
participacion activa en el proceso de planificacion y analiza los beneficios
del proyecto con estas poblaciones. Las poblaciones del area de estudio

no son predominantemente comunidades de color ni de bajos ingresos, y

el porcentaje tanto de comunidades de color como de personas con bajos
ingresos en el area de estudio son en su mayoria inferiores al porcentaje

de estas poblaciones en la ciudad de Seattle y en el Distrito de Servicio de
Sound Transit en su conjunto. Sin embargo, hay grupos de bloques censales
de manera parcial en el area de estudio en los que comunidades de color y
personas de bajos ingresos estan presentes en mayores porcentajes que en
la ciudad de Seattle y el Distrito de Servicio de Sound Transit. La mayoria de
los impactos del proyecto tendrian un alcance limitado, y otros se mitigarian
mediante la implementacion de medidas de mitigacion eficaces. Consulte

la tabla 5-2, Resumen de los impactos del proyecto y posibles medidas de
mitigacion, en el apéndice G, Justicia ambiental. El proyecto no afectaria de
manera desproporcionada a las personas de color ni a las de bajos ingresos.
No mejorar el sistema de transporte publico (la alternativa de no construir)
tendria otros efectos adversos sociales, econdmicos y ambientales.

El proyecto incluiria beneficios dentro y fuera del area de estudio, como un
mejor acceso al transporte publico y un sistema de transporte mas eficiente
y confiable. Las comunidades racial y econdmicamente diversas de South
Delridge, High Point, Westwood, Parque Highland y White Center, al sur del
proyecto, se beneficiarian del punto de trasbordo del transporte publico de
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la estacion Delridge. La estacion Delridge estaria conectada con algunas de
estas comunidades mediante rutas de autobus de Metro, incluida la Linea

H de RapidRide, mientras que otras comunidades podrian hacer trasbordo
en las estaciones de Avalon o Alaska Junction. Las comunidades de color

y las poblaciones de bajos ingresos en el area de estudio, asi como los
vecindarios al sur del area de estudio, experimentarian un mejor acceso a
los beneficios del transporte publico junto con todas las demas personas

en el area de estudio, incluido un ahorro de tiempo de viaje de 12 a 15
minutos, dependiendo de la estacidn y después de contabilizar el trasbordo
del autobus al tren ligero. También aumentaria la confiabilidad del servicio
de transporte publico. Estos beneficios compensarian algunos de los efectos
adversos, como el desplazamiento de servicios publicos, recursos sociales

y negocios, que se producirian con algunas alternativas. La magnitud de los
beneficios compensatorios del transporte publico apoya la conclusion de que
el proyecto no provocaria efectos desproporcionadamente altos y adversos,
como se definen en la orden ejecutiva 12898 y en la orden 5610.2(a) del
Departamento de Transporte de los Estados Unidos.

Alo largo del proceso de desarrollo de alternativas, la preparacion del
borrador de la Declaracién de Impacto Ambiental de las extensiones de Link
a West Seattle y Ballard, y la preparacion de esta Declaracion de Impacto
Ambiental final de la Extensién de Link a West Seattle, Sound Transity la
ciudad de Seattle se asociaron en el proceso del conjunto de herramientas
de equidad racial para el proyecto. El proceso del conjunto de herramientas
de equidad racial esta disefiado como una herramienta para cumplir el
compromiso de la ciudad de Seattle con su iniciativa sobre raza y justicia
social. La iniciativa sobre raza y justicia social de la ciudad de Seattle es
coherente con la orden ejecutiva federal 12898, que es la base de esta
evaluacion de justicia ambiental.

ES.7 Desarrollo alternativo y
participacion ciudadana y
de agencias

La Administracion Federal de Transito se basa en el proceso de planificacion
local para orientar el proceso de revision ambiental conforme a la Ley de
Politica Ambiental Nacional, en consonancia con las regulaciones federales
(Codigo de Regulaciones Federales, titulo 23, parte 450.318) que lo
permiten, y la Ley de Avances para el Progreso en el Siglo XXl y la Ley de

Reparacion del Transporte de Superficie de Estados Unidos que lo fomentan.

El Proyecto de Extension de Link a West Seattle es el resultado de un
proceso de planificacion de varios afios. Después de la aprobacion por

parte de los votantes en 2016 del financiamiento del Plan de Sound Transit
3, que incluia la Extension de Link a West Seattle, Sound Transit continu6
basandose en la planificacién anterior con un proceso de desarrollo de
alternativas para identificar alternativas por estudiar en el borrador de la
Declaracion de Impacto Ambiental de las extensiones de Link a West Seattle
y Ballard. Para el proceso de desarrollo de alternativas y del borrador de la
Declaracion de Impacto Ambiental de las extensiones de Link a West Seattle
y Ballard, la Extensién de Link a West Seattle se combind con la Extension
de Link a Ballard. El proceso de desarrollo de alternativas comenzo6 con la
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determinacién de alcance inicial conforme a la Ley de Politica Ambiental
Estatal en febrero de 2018. Sound Transit publicé un aviso de determinacion
de alcance inicial en el registro de la Ley de Politica Ambiental Estatal el 2
de febrero de 2018, que inicio la determinacién del alcance inicial y comenzo
un periodo de comentarios de 30 dias. Durante este periodo de comentarios
se celebraron tres jornadas de participacion abiertas y una reunion de la
agencia, asi como una jornada de puertas abiertas en linea. Los comentarios
recibidos de entidades gubernamentales, tribus, negocios y organizaciones
comunitarias hicieron recomendaciones especificas sobre alternativas al
proyecto representativo de Sound Transit 3 y cuestiones por estudiar.

Con base en los comentarios recibidos durante la determinacion de

alcance inicial, Sound Transit desarrollé un conjunto inicial de alternativas.
A continuacién, Sound Transit llevé a cabo un proceso de seleccion de tres
niveles en el que se analizaron y compararon las alternativas utilizando
criterios de evaluacion desarrollados a partir del propdsito y la necesidad
preliminares del proyecto. Una vez finalizado cada analisis de seleccion,

los resultados se presentaron al Grupo Consultivo de Partes Interesadas,
formado por usuarios del transporte publico, residentes, negocios,
organizaciones institucionales importantes, partes interesadas clave y
miembros del publico. El Grupo Consultivo de Partes Interesadas recomendé
alternativas para pasar al siguiente nivel de seleccion al Grupo de Liderazgo
Elegido, que incluia a funcionarios electos que representan el corredor

del proyecto o a la Junta. A continuacion, el Grupo de Liderazgo Elegido
hizo recomendaciones sobre las alternativas que debian estudiarse en el
siguiente nivel de seleccion.

Hubo oportunidades para que el publico participara entre cada nivel de
seleccion, lo que permitié a los miembros de la comunidad conocer mas
sobre las alternativas y proporcionar informacion al Grupo Consultivo de
Partes Interesadas y al Grupo de Liderazgo Elegido. Las alternativas de la
ultima ronda de seleccion se incluyeron en el proceso de determinacion del
alcance del borrador de la Declaraciéon de Impacto Ambiental.

La determinacioén del alcance de esta Declaracion de Impacto Ambiental se
llevd a cabo en virtud de la Ley de Politica Ambiental Nacional y la Ley de
Politica Ambiental Estatal. El proceso de determinacion del alcance comenzé
con un aviso de intencion de preparar una Declaracion de Impacto Ambiental
en el Registro Federal el 12 de febrero de 2019, y una determinacion de
importancia en el Registro de la Ley de Politica Ambiental Estatal el 15 de
febrero de 2019. Estos avisos iniciaron el proceso formal de determinacion
del alcance y comenzaron un periodo de comentarios requerido de 30 dias
hasta el 18 de marzo de 2019. La Administracion Federal de Transito y
Sound Transit ampliaron este periodo de comentarios hasta el 2 de abril

de 2019, con base en las solicitudes del publico y de la ciudad de Seattle.
Durante este periodo se celebraron tres reuniones publicas de determinacién
del alcance y una reunion para agencias y tribus, asi como una jornada de
puertas abiertas en linea del 15 de febrero al 2 de abril de 2019. Sound Transit
solicitd comentarios sobre la declaracion preliminar de propésito y necesidad,
las alternativas que Sound Transit deberia evaluar en el borrador de la
Declaracion de Impacto Ambiental y las cuestiones sociales, econémicas,
ambientales y de transporte que deberian evaluarse en el borrador de la
Declaracion de Impacto Ambiental.

Declaracion de Impacto Ambiental final de la Extension de Link a West Seattle

Después del periodo de determinacion del alcance abierto al publico, la
Junta reviso los comentarios recibidos y la evaluacion de las alternativas. En
mayo de 2019, la Junta aprobd la mocion M2019-51 (Junta de Sound Transit
2019a), que identificaba alternativas preferidas, alternativas preferidas con
financiamiento de terceros y otras alternativas para estudiar en el borrador de
la Declaraciéon de Impacto Ambiental. La Junta también ordend al personal
del proyecto de Sound Transit que realizara una evaluacion inicial de las
alternativas adicionales sugeridas durante el periodo de determinacion del
alcance para definir si era conveniente realizar un estudio mas detallado en
el borrador de la Declaracién de Impacto Ambiental. Una vez concluida la
evaluacion inicial, la Junta revisé los resultados de esta y los comentarios

del publico. La divulgacioén publica durante la evaluacion inicial incluyé una
jornada de puertas abiertas en linea, la distribucion de folletos a residencias
y negocios, puestos de informacion en varias ferias y festivales, reuniones
informativas con los medios de comunicacion, Ultimas noticias de todo el
proyecto por correo electronico, asi como correos electronicos personalizados
a grupos de la comunidad para notificarles la oportunidad de hacer
comentarios en linea. En octubre de 2019, la Junta aprobé la Mocién M2019-
104 (Junta de Sound Transit 2019b), que identifico alternativas adicionales
para estudiar en el borrador de la Declaracion de Impacto Ambiental.

El borrador de la Declaracién de Impacto Ambiental de las extensiones

de Link a West Seattle y Ballard se publicé el 28 de enero de 2022. Se
aceptaron comentarios durante un periodo de 90 dias que finalizé el 28

de abril de 2022. En 2022, después de la publicacién del borrador de la
Declaracién de Impacto Ambiental y la revision de los comentarios de

las tribus, las organizaciones tribales, las agencias y el publico, incluidos
aquellos que sugerian alternativas nuevas o modificadas, la Junta de Sound
Transit confirmé o modifico la alternativa preferida que se estudiaria en la
Declaracion de Impacto Ambiental final y ordené al personal que estudiara
las mejoras (Mocion M2022-57). Consulte la seccion ES.3, Alternativas
consideradas, para ver una descripcion de las modificaciones que se
hicieron a las alternativas después de la publicacion del borrador de la
Declaracion de Impacto Ambiental de las extensiones de Link a West Seattle
y Ballard.

ES.8 Consulta tribal

Alo largo del proceso de desarrollo de alternativas, la preparacién del
borrador de la Declaracién de Impacto Ambiental de las extensiones de
Link a West Seattle y Ballard, y la preparacion de la Declaracion de Impacto
Ambiental final de la Extension de Link a West Seattle, la Administracion
Federal de Transito y Sound Transit se han puesto en contacto con las
tribus interesadas en el proyecto. La consulta con las tribus comenzé el

2 de febrero de 2018, cuando la Administracion Federal de Transito inici6 la
consulta de gobierno a gobierno. El 25 de febrero de 2019, como parte del
proceso de determinacién del alcance, la Administracion Federal de Transito
y Sound Transit invitaron a las tribus a participar en el proceso de revision
ambiental, y la Administracion Federal de Transito inicié consultas en virtud
de la seccion 106 de la Ley Nacional para la Conservacion Histérica. La
Administracion Federal de Transito y Sound Transit seguiran consultando a
las tribus interesadas a lo largo de todas las fases del proyecto.
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Tren de Link light rail en plataforma

ES.10 Proximos pasos

Después de la publicacion de esta Declaracion de Impacto Ambiental final, se espera que se realicen los siguientes
pasos (consulte la figura ES-34 para conocer los objetivos anticipados del calendario):

® Decision sobre el proyecto. Una vez finalizada la Declaracién de Impacto Ambiental final, la Junta considerara
las alternativas evaluadas en ella y seleccionara el proyecto que se construira.

® Aprobacion federal. La Administracion Federal de Transito emitira un documento de Registro de Decision, conocido
como “ROD federal”, el cual declara la decisién de la Administracion Federal de Transito respecto al proyecto, indica
las alternativas que se consideraron y enumera los compromisos de mitigacion. Es obligatorio que se emita el
Registro de Decision antes de que se conceda el financiamiento o las aprobaciones federales.

ES.9 Areas de controversia y problemas
por resolver

Las areas de controversia y los problemas por resolver incluyen:

® Financiamiento: con base en las estimaciones actuales de costos y las proyecciones de ingresos, se

Figure ES-34. Objetivos del proyecto
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prevé que las alternativas preferidas para la Extension de Link a West Seattle superen lo contemplado
en el plan financiero reestructurado. Sound Transit, la ciudad de Seattle y el Condado de King reconocen
que podria haber una responsabilidad compartida para abordar la diferencia de costo adicional entre el
proyecto final que se construira y el plan financiero reestructurado, ya sea a través de financiamiento
adicional o de oportunidades de ahorro de costos. Como se describe en la Mocién 2023-52, la ciudad

de Seattle y el Condado de King enviaron cartas a Sound Transit el 23 de marzo de 2023 para indicar su
intencion de trabajar con Sound Transit para seguir analizando los costos y las fuentes de financiamiento
durante el proximo ano y desarrollar un acuerdo de financiamiento antes de la accion de la Junta de
seleccionar un proyecto para su construccion.

Desplazamiento de instalaciones publicas: en el segmento SODO, la opcién SODO-1b y la
alternativa SODO-2 desplazarian la Filial de Transportistas del Servicio Postal de Estados Unidos/
Oficina de Correos de la Terminal de SODO. La opcion preferida SODO-1c y la alternativa SODO-1a
evitarian impactos permanentes (es decir, de funcionamiento y mantenimiento) en las instalaciones
del Servicio Postal de Estados Unidos y no requeririan la reubicacién de las instalaciones. Si se
selecciona como la alternativa que se va a construir, los elementos de la estacion para la opcion
preferida SODO-1c podrian cambiarse a medida que avance el disefio de la estacion para mejorar el
acceso a esta. Sin embargo, la opcion preferida SODO-1c se disefiaria para evitar la adquisicion de
las instalaciones del Servicio Postal de Estados Unidos. La entrada actual en el punto de acceso sur
del centro de la Filial de Transportistas del Servicio Postal de Estados Unidos/Oficina de Correos de
la Terminal se conectaria por debajo del nuevo paso elevado de South Lander Street a 4th Avenue
South, que a su vez da acceso a South Lander Street. Si se desplazan las instalaciones del Servicio
Postal de Estados Unidos, Sound Transit seria responsable de la revision ambiental, el disefio y la
construccion de unas instalaciones de reemplazo. Las instalaciones de reemplazo se disefiarian
para cumplir los criterios de ubicacion y los requisitos de instalaciones del Servicio Postal de
Estados Unidos. Los impactos de la reubicacion de las instalaciones del Servicio Postal de

Estados Unidos aun no estan definidos, y en caso de que una alternativa que provoque la reubicacion
de unas instalaciones del Servicio Postal de Estados Unidos siga adelante, se llevara a cabo una
revisidn ambiental adicional para evaluar y revelar los impactos de la reubicacién de las instalaciones.
Las operaciones postales se reubicarian a las instalaciones de reemplazo antes de que el proyecto
afectara las instalaciones actuales.

INICIO DEL
SERVICIO

A CONSTRUCCION
y . 2027-2032

Desarrollo de Disefio final de la ruta Cimientos
alternativas Disefos finales de Ultimas nqticie(ls dg la

las estaciones construccion (se daran a
2017-2019 Ob on d conocer con frecuencia)
® Determinacion del alcance inicial. tencion e_’contratos Ed L .

de construccion ucacion sobre seguridad
@ Determinacion del alcance. Permisos Pruebas y preoperaciones

© La Junta de Sound Transit 2 7
identifica la alternativa preferida y
otras alternativas de la Declaracion
de Impacto Ambiental.

Revision ambiental
2019-2024

©@ Borrador de la Declaracion del
Impacto Ambiental.

® La Junta de Sound Transit
confirma la alternativa preferida.

Declaracion del Impacto

@ Ambiental final
La Junta de Sound Transit

selecciona el proyecto
que se va a construir.

Registro federal de decision.
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