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Everett Link Extension

Welcome Background Environmental review NEPA scoping Alternatives ~ Next steps

‘On July 29, 2025, Sound Transit began the National Environmental Policy Act (NEPA) scoping process for the Everett Link Extension. X
‘We are seeking feedback on project alternatives, purpose and need, and potential topics to be studied in the Everett Link Draft

Environmental Impact Statement (EIS). The 30-day scoping comment period closes on Aug. 28. Visit the NEPA scoping section to learn

more and comment.

Submit your comments through Aug. 28!

The Everett Link Extension is a transformative mass transit system expansion that will E’A‘v‘ Subscribe for project news
extend Link light rail service north from Lynnwood City Center to the Everett Station area.
This project will also include the Operations and Maintenance Facility (OMF) North, a
facility necessary to support Link light rail operations.

Everett Link is currently in the in the environmental review phase of planning. This phase
consists of a few key milestones:

‘ Email

State Environmental Protection Act (SEPA) scoping (completed 2023).
) ; Lo S T Chat with us!
National Environmental Protection Act (NEPA) scoping (happening NOW).

Publication of the combined NEPA/SEPA Draft Environmental Impact Statement (EIS) We'll be at several community events in the next few
and public comment. months and would be happy to talk to you about the project.

Sound Transit Board confirms/modifies preferred alternative for Final EIS.
Publication of the Final EIS.

Sound Transit Board selects project to be built.

FTA issues the Federal Record of Decision.

See the calendar of upcoming events

We want to hear from you! We are currently asking for NEPA scoping comments as part of
the environmental review process. Visit the NEPA scoping section to learn more and share Learn more

your feedback by Aug. 28.
Everett Link Exiension website

Fact sheet [English] [Korean] [Russian] [Spanish]
Community Engagement Guide

Community engagement fact sheet [English] [Korean]
This site provides information on: [Russian] [Spanish]

Frequently asked questions [English] [Korean]
[Russian] [Spanish]

Project schedule

Property owner guide [English] [Korean] [Russian]
[Spanish]

Community Guide to NEPA scoping [English] [Korean]
[Russian] [Spanish]

About this site

= Project background.

« The environmental review process.

« NEPA scoping.

« Route, station, and OMF North alternatives.
« Next steps and future opportunities for input.




Background

About the project

The Everett Link Extension will provide fast, reliable connections to residential and
employment centers throughout the region. We're planning to add approximately 16 miles
of light rail and six new stations connecting Snohomish County residents to the regional
Link light rail network. In addition, we are studying a provisional (unfunded) station

es at two station locations.

The project includes the essential OMF North, which would support overall system
operation and have the capacity to receive, store, and service a larger train fleet to support
Link extensions. To build this new facility, we need approximately 80-100+ acres near the
light rail line.

What we've done so far:

2016: Voters approved funding for the “representative
project”

As part of the ST3 ballot measure in 2016, voters approved funding for the
representative project, which established light rail as the transit mede for the corridor,
an approximate route, the number and general locations of light rail stations, and
passenger access. The representative project was our starting point for project
planning.

2021: Project planning began -

The first step in planning was alternatives development, where we worked with the
Federal Transit Administration, local jurisdictions, and communities to identify any
additional alternative routes, stations, and OMF North locations to be studied
alongside the representative project in the environmental review process.

2021-2023: We asked for feedback on alternatives —

During alternatives development, we evaluated potential alternatives at progressively
greater levels of detail and invited comments from the public, Tribes, and agencies at
each level. We provided updates and asked for feedback on alternatives at three
major decision-making points:

« Early scoping period in November — December 2021.
« Level 1 analysis in March — April 2022.
« SEPA EIS scoping period in January — March 2023.

Your feedback supported our advisory groups' efforts to narrow down the number of
alternatives and ultimately helped Sound Transit identify which alternatives would be
studied in the Environmental Impact Statement (EIS).

2023-2024: Environmental review and conceptual design
began

In June 2023, the Sound Transit Board identified alternatives, including some preferred
alternatives, for stations, routes, and OMF North locations to be studied in the EIS.
This was the final step in the alternatives development phase of the project, and from
there we transitioned into the environmental review phase, which will last for the next
several years.

In summer 2024, Sound Transit shared updated station area maps, early station
layouts, and updated OMF North maps. Although this was not an official comment
period, viewers were able to leave feedback through a comment form on the site.

2025: We asked for feedback on Nonmotorized Station
Access Allowance projects

Through Nonmotorized Station Access Allowance projects, Sound Transit works with
jurisdiction partners to create safe and direct walking, biking, and rolling routes to the
Everett Link stations from neighborhoods, businesses, and community gathering
spaces. In May-June 2025, we shared our initial list of candidate projects and asked
for community feedback to help us understand how you will get to future Everett Link
stations.

When will decisions about locations be made?

The Sound Transit Board will make their official decision about which route and stations
and which OMF North location to build after environmental review is complete, which we
expect to happen in or around 2027. Learn more in Next steps.

Project area
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Everett Link Extension alternatives being studied in the Draft
Environmental Impact Statement. | Click on image to enlarge |
Download image as PDF

Background information

« Alternatives Development Level 1 Evaluation Report
« Alternatives Development Level 2 Evaluation Report
« SEPAEIS Scoping Summary Report

Local planning efforts
« Snohomish County’s Light Rail Communities
« Metro Everett Subarea Plan
« Connect Lynnwood




Environmental review

What is an EIS?

The project is currently in the environmental review phase, which includes preparing an
Environmental Impact Statement (EIS). The EIS evaluates the potential adverse or
beneficial effects of each alternative to the physical, human, and natural environment and
also proposes measures to avoid, minimize, or mitigate significant adverse effects where
appropriate.

The EIS will be published in two documents: a Draft EIS and a Final EIS. The Draft EIS will
be available for public review and comment for at least 45 days. The Final EIS will address
public, Tribe, and agency comments; will include any necessary revisions to correct
technical errors; and will add any new information that became available since the Draft
EIS was published.

This EIS will be prepared in compliance with both the National Environmental Policy Act
(NEPA) and the Washington State Environmental Policy Act (SEPA). The Federal Transit
Administration is the lead agency under NEPA, and Sound Transit is the lead agency
under SEPA. Sound Transit conducted public scoping under SEPA in 2023 to begin work
on the Draft EIS, and there is currently a second public scoping process underway under
NEPA. To learn more about NEPA scoping, visit the NEPA scoping section below.

Preparing the Draft EIS

The Draft EIS will describe how the alternatives might affect the natural and built
environments during both construction and future operations. As part of our detailed
evaluation, we are identifying potential property acquisitions, conducting fieldwork, and
working with local jurisdictions to coordinate with their planning processes. Our current
timeline estimates that the Draft EIS will be ready for public review in early 2026.

We'll prepare informational materials to explain key findings from the Draft EIS that will
help you compare the alternatives. During the comment period, we'll ask you for feedback
on the Draft EIS. Your input is a key part of the environmental review process and will help
the Sound Transit Board understand what is important to you as they identify a preferred
alternative for the Final EIS.

What will be studied in the EIS? -

The EIS will comply with all applicable environmental laws, regulations, and executive
orders relevant to the proposed project, some of which have changed since scoping
was conducted under SEPA. The Federal Transit Administration and Sound Transit
propose to address the following topics within the EIS:

= Acquisitions, displacements, and relocations.

= Air quality.

« Economics.

« Ecosystems.

= Electromagnetic fields.

« Energy.

« Geology and soils.

« Hazardous materials.

« Historic, cultural, and archeological resources including Section 106 (National
Historic Preservation Act) resources and process.

= Land use.

« Noise and vibration.

« Parks and recreational resources.

= Public services, safety, and security.

Section 4(f) of U.S. Department of Transportation Act and Section 6(f) of the Land

and Water Conservation Fund Act.

= Social resources, community facilities, and neighborhoods.

Transportation (traffic, freight, navigation, transit, non-motorized).

« Utilities.

= Visual and aesthetic resources.

« Water resources.

In evaluating these topics, the EIS will address direct, indirect, and cumulative effects
of both the construction and the operation of the project and will propose measures to
avoid, minimize, or mitigate significant adverse effects where needed, to inform
decision makers, the public, Tribes, and agencies about the project. Learn more about
NEPA.

Profect purpose and need —

Community engagement is an important piece of the planning process.

What is fieldwork?

Sound Transit is currently studying the corridor by
collecting and analyzing information to use for the Draft
EIS. Fieldwork is necessary to further design and study
light rail alignments, stations, and OMF North alternatives.
Fieldwork crews perform various activities such as
geotechnical drilling, archeological investigations, and civil
engineering surveys.

« Fieldwork fact sheet

Tribal engagement

To uphold our commitment to lifting Tribal voices in our
region, Sound Transit and the Federal Transit
Administration (FTA) are partnering with Tribes as they
participate in the identification, analysis, and evaluation of
the Everett Link Extension alternatives. We have reached
out to the following Tribes and will continue to collaborate
with them for the duration of the project:

« Confederated Tribes and Bands of the Yakama Nation.

« Confederated Tribes of the Warm Springs Reservation
of Oregon.

« Muckleshoot Indian Tribe.

« Port Gamble S'Klallam Tribe.

« Sauk-Suiattle Indian Tribe.

« Snoqualmie Indian Tribe.

« Stillaguamish Tribe of Indians of Washington.

Suquamish Indian Tribe of the Port Madison

Reservation.

« Swinomish Indian Tribal Community.

Tulalip Tribes of Washington.

« Upper Skagit Indian Tribe.

« Duwamish Tribal Organization.”

« Snohomish Tribe of Indians.”

* Non-federally recognized.

The FTA will consult with federally recognized Tribes as
they conduct their NEPA work.




A project’'s purpose and need statement explains why the project is being proposed
and the needs the project will address. The purpose and need for the Everett Link
Extension has been updated since SEPA scoping to reflect current federal regulations.

The purpose of the Everett Link Extension is to expand the Link light rail system from
the Lynnwood City Center Link Station to the Everett Station area and provide an OMF
in order to:

Pravide high quality, rapid, reliable, accessible, and efficient light rail transit service
to communities in the Project corridor as defined through the local planning
process and reflected in the ST3 Plan.

Improve regional mability by increasing connectivity and capacity in the Everett
Link Extension corridor from the Lynnwood Transit Center to the Everett Station
area to meet projected transit demand.

Connect regional centers as described in adopted regional and local land use,
transportation and economic development plans, and Sound Transit's Regional
Transit Long-Range Plan.

Implement a system that is technically and financially feasible to build, operate,
and maintain.

Expand mobility for the corridor and region’s residents, including explicit
consideration for those who use transit as a primary means of transportation.
Encourage sustainable growth in station areas through support of transit-oriented

land use plans and policies.

Encourage convenient and safe non-motorized access to stations, such as bicycle
and pedestrian connections, consistent with Sound Transit's System Access
Policy.

Preserve and promote a healthy environment and economy by minimizing adverse
effects on the natural, built, and socioeconomic environments through sustainable
practices.

Provide an operations and maintenance facility with the capacity to receive, test,
commission, store, maintain, and deploy vehicles to support the intended level of
service for system-wide light rail system expansion.

Develop an operations and maintenance facility that supports efficient and reliable
light rail service and minimizes system operating costs.

The project is needed because:

Chronic roadway congestion on Interstate 5 and State Route 99 — two primary
highways connecting communities along the corridor — delays today's travelers,
including those using transit, and degrades the reliability of bus service traversing
the corridor, particularly during commute hours.

These chronic, degraded conditions are expected to continue to worsen as the
region’s population and employment grow.

Puget Sound Regional Council (the regional metropolitan planning organization)
and local plans call for high-capacity transit in the corridor consistent with Puget
Sound Regional Council's VISION 2050 and Sound Transit's Regional Transit
Long-Range Plan.

Snohomish County residents and communities, including those who use transit as
a primary means of transportation, need long-term regional mobility and
multimodal connectivity, as called for in the Washington State Growth
Management Act.

Increased residential and/or employment density at and around high-capacity
stations and increased options for multimodal access are called for by regional
and local plans.

Prioritizing transportation investments that decrease vehicle miles traveled, and
their resulting environmental effects, is a goal of the state and region, as
established in Washington state law and embodied in PSRC’s VISION 2050 and
Regional Transportation Plan.

The current regional system lacks an operations and maintenance facility with
sufficient capacity and suitable location to support the efficient and reliable long-
term operations for system-wide light rail expansion, including the next phase of
light rail expansion in Snohomish and King Gounties.

New light rail maintenance and storage capacity needs to be available with
sufficient time to accept delivery of and commission new vehicles to meet fleet
expansion needs and to store existing vehicles while new vehicles are tested and
prepared.



NEPA scoping ®

Comment through Aug. 28

As mentioned above, the National Environmental Palicy Act (NEPA) requires federal agencies to prepare an Environmental Impact Statement (EIS) to identify
and evaluate the environmental effects of proposed projects prior to making decisions. NEPA scoping is a collaborative effort between the public, Tribes, and
local, state, and federal agencies to determine what issues and alternatives will be included in the EIS.

Sound Transit conducted public scoping under SEPA in 2023 to begin work on the Draft EIS. These SEPA comments remain valid, will be summarized in the
EIS, and do not need to be resubmitted. During NEPA scoping, Sound Transit and the FTA will review topics, concerns, alternatives, and comments on the
purpose and need statement.

Now through Aug. 28, 2025, the FTA is conducting a public scoping process on the Draft EIS to gather public comment under NEPA. We invite you to share
additional and new feedback with us. At the conclusion of the NEPA scoping process, we will prepare the Draft EIS in coordination with the FTA, with
publication anticipated in 2026.

What feedback is collected during the scoping comment period?

The scoping comment period seeks feedback related to...

« Project purpose and need.
« Alternatives to be studied in the EIS and potential impacts.
« Potential topics to study in the EIS.

Ways you can submit scoping comments (O

To provide input during this scoping period, comment online, via mail, or by phone. All comments are due by Aug. 28. Please note that scoping comments
are public record. If you provide personal information, it may be publicly available or published in future project documents.

Provide a comment in the form below.

Email everettlinkcomments@soundtransit.org.

Comments can also be emailed to the Federal Transit Administration at terence.plaskon@dot.gov.
Leave a voice mail at 425-243-6255.

Send a letter to:

Everett Link Extension

Kathy Fendt

Sound Transit

401 S. Jackson St.

Seattle, WA 98104

NEPA scoping comment form

Do you have any feedback on the project's purpose and need?

Are there any specific topics or impacts you believe should be considered or evaluated in the EIS?

| would like to comment on (check all that apply)

Alternatives to be studied in the EIS

[] Other - Write In

Which project alternatives do you want to comment on?
West Alderwood



Everett Station

QOMF North

Share your feedback on West Ald d alt

Share your feedback on Ash Way alternatives.

Shara your fi on Mariner

Share your feedback on SR 99/Airport Road alternatives,

Share your feedback on 8W Everett Industrial Center alternatives.

Share your feedback on SR 526/Evergreen alternatives.

Share your feedback on |-5/Broadway alternatives.

Share your feedback on Evaratt Station alternatives.

Share your feedback on OMF North alternatives.

Please provide your contact information.

First name Last name
ZIP code

Email address

NEPA scoping comment form
Would you like to answer some demographic questions?

Including information about yourself will help Sound Transit better understand if we are engaging a population that is representative of the
community.

®  Yes

No



NEPA scoping comment form
What is your age?
<18
19-24
25-34
35-49
50-64
65 or more
What is your gender identity?
Male
Female
Non-Binary
| prefer to seif.describe
| prefer not to say
Do you identify yourself as Hispanic or Latinx?
Yes
MNa
Do you identify yourself as (Please check all that apply)
[ Caucasian/White
) Black or African American
) Asian or Aslan American
~| Native Hawailan or Other Pacific Islander
American Indlan or Alaska Native
[ Other (please specify):
‘What languages are regularty spoken in your homa? (Please check all that apply}
[ English
! Spanish
2 Vietnamese
Cantonese
LI Mandarin
Russian
Somali
Korean
Tagalog
L Other (please specify):
If you speak a language other than English, how well do you speak English?
Very well
Well
Less than well
Mat at all
Mot applicable - | only speak English
Do you consider yourself to have a disability?
Yes
Mo
What accommodations do you require?
Liftiramp
Automated siop announcements
Prierity seating
Wheeichair securement
Assistance from the operator to board
Bus loweringkneeling feature
Other (please specify):
MNane
How many people are in your household {induding yourselfj? {Choose one)
1 (1 live alone)
2
3
4
5
6 or more

What is your h hold's tetal annual ing;
Less than $10,000

$10,000 to §14,999
515,000 1o $19,999
$20,000 to 524,899
§25,000 to $34,999
$35,000 to §49,909
$50,000 to §74.969
$75,000 10 $99,889
$100,000 to §145,988
§150,000 1o $199,599
$200,000 or more

| prefer not to say




Alternatives

Which routes, stations, and OMF North locations Project overview map

are being studied in environmental review? : _ @

Everett Link Extension and Pt S Howtt Ava
Linked below are the latest design concepts for the route, station, and OMF North ﬁsﬁﬂ,ﬂ: ;ﬁm%ﬁ:ﬁe Faany Em‘;;;"‘“
alternatives being studied in the Draft EIS. All alternatives shown on this site will be £ station and Alignment Atematives 5“"}""
studied over the next several years and design will continue to advance. When Sound «0- Preferred Station and Algnment
Transit starts preparation of a Final EIS, a preferred alternative will be identified for all @ OMF North Site Alteratives e riad
project components. Sound Transit will select the final locations for the route, stations, and --- Section Lines e &
OMF North after completion of the environmental review process under both SEPA and j—— B ‘_f
NEPA. s Mo &
How has community input influenced the
project? 0

During SEPA scoping in early 2023, we asked you which alternatives you preferred and
why. Thanks to your input, we narrowed down the station and route alternatives and

;Tgﬂj Evergreen ©

Produ

identified preferred alternatives in four out of eight project segments. &

SW Everett
The project team has also advanced the design of route, station, and OMF North Industrials
alternatives to incorporate some of the feedback we heard during scoping. Any changes
made since we last shared information are explained in each area. PAINE D)

FELD (39 100t 81 5E
How to view project segments and OMF North - \,l &
&\ SR99/ Poale

updates AN R Tomase | ()

(Provisional) Sitver

You can learn more about the project areas by clicking the name below. From there, you
can learn about specific alternatives and see the latest segment maps, early station
layouts, and OMF North locations.

Mariner
128th- St SE

seconin
« West Alderwood

« Ash Way Sare
« Mariner

« SR 99/Airport Road

« SW Everett Industrial Genter

« SR 526/Evergreen

Broadway/l-5

Everett Station ¥

North Creek
Eak

+ OMF North

@@

West
Alderwood

0 05 1
Miles

This map of the full Everett Link Extension project area shows the
portions that have identified a preferred alternative in green, and other
potential alternative routes and stations in other colors

Click on image to enlarge | | Download image as PDF
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Everett Link Extension

Welcome Background Environmental review NEPA scoping Alternatives ~ Next steps

West Alderwood

Key features

What has changed since 2023?

All routes and stations would be elevated.

In coordination with WSDOT, the route south of the station
« Station alternatives are located in or around Alderwood Mall. area has moved closer to I-5 and we are studying a design
« Community Transit serves this area with local buses and Swift Orange Line option alternative along Alderwood Mall Boulevard. This
service. helps minimize potential property acquisitions and use more
« No new parking is planned here as part of this project. public right-of-way along the highway. Station ALD-D and
« Station ALD-D and route ALD-2 were identified as the preferred alternatives,

route ALD-2 were identified as the preferred alternatives by
the Sound Transit Board.

Draft ~Subjegt to change |

Mapla g

RSV
“«

fag (V) PoOMIBPIY 153M

Juawl

| =@ Preferred Station and Alignment Alternatives.
e

i Staton and Asgnment Atemaiives ;
. Design Option |
.;‘,’-. 0 i;’ | A Mies |
SR s
ot | — g;:'m Link Light A'iﬂ";':":er Streams In this West Alderwood station area map, station alternatives are shown as options B,
. Algnment = Akernative Waterbodes D, and F, and route alternatives ALD-1 and ALD-2 are pictured in pink and green,
e P i Eji':(':‘:':"l‘::”“ e respectively | Click on image to enlarge
framme, Alignment Profile
@[ other Atematives i

Al Grade
il
Cresk

,o o 013 025 05
| I

Mies

The West Alderwood segment stretches from Lynnwood City Center station to just
north of the I-5/1-405/SR 525 interchange. | Click on image to enlarge

Station design elements

Below you can find early station layouts to give you an idea of what the different station alternatives may look like. These layouts are a snapshot in

time and are subject to change as the design advances. As these graphics show, stations are more than just tracks and platforms. The drawings
include the following station elements:

Pickup/drop-off: Space for personal and shared vehicles to pick up

« Paratransit and microtransit: Paratransit is a transit service that
or drop off transit riders. provides individualized rides for people with qualifying disabilities and
« Platform: The space next to the light rail tracks where passengers is supplied in accordance with the Americans with Disabilities Act.
wait for and move on and off trains.

Microtransit offers an on-demand option for riders via an app, and the
Station entrance(s): The place where people enter or exit the Link service is provided by vehicles smaller than a typical bus.
station.

Bus bays: Designated areas for public-transit bus stops to drop off

Aand nirl 1n ridare nravidina mara laral frannactinne far ridare

Datantial firhiira nicar Nuirina Aacian A fuill nranarhs mav ha arAnirad
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by Sound Transit in order to complete construction but may not be ST Service parking: Designated parking area for Sound Transit staff

needed for the station layout. Once construction is finished, the space such as security and maintenance professionals.
could be used by Sound Transit for other project infrastructure, like « Plaza: A public space around the station platform that includes
stormwater ponds or electrical equipment, or developed as affordable pedestrian and bike access, connections to local bus service, and
housing or transit-oriented development projects. landscaping.

oy J

ALD-B

2

ALD-B would be elevated about 40 feet above street level and located on ,,‘r

the south side of Alderwood Mall within the current surface parking lot. The

route (ALD-1) would connect from Lynnwood City Center station and travel H

along I-5, 33rd Avenue W, and turn into the mall area around 188th Street ;

SW before heading back to I-5. 1529
2

Draft Concept - Subject to Change

Early station layout for station alternative ALD-B, located on the south side of
Alderwood Mall within the current surface parking lot. | Click on image to enlarge

pr——
it

HRE

ALD-D

B

ALD-D would be elevated about 40 feet above street level and located on
the west side of Alderwood Mall along 33rd Avenue W. The route (ALD-2)
would connect from Lynnwood City Center station and travel along I-5,
e 33rd Avenue W, and turn east onto 184th Street SW. This station was
identified as the preferred alternative by the Sound Transit Board.

s~

Draft Concept - Subject to Change

Early station layout for station alternative ALD-D, located on the west side of
Alderwood Mall along 33rd Avenue W. | Click on image to enlarge

i

ALD-F

ALD-F station would be elevated about 40 feet above street level and
located on the north side of Alderwood Mall along 184th Street SW also
using route ALD-2.

Wik

Deaft Concept - Subjeet to Change

Early station layout for station alternative ALD-F, located on the north side of
Alderwood Mall along 184th Street SW. | Click on image to enlarge

Questions? Contact us:  Need assistance online Additional services: lf SOUNDTRANSIT
Sound Transit Community or at an in-person General Rider Inquiries:

Outreach event? Phone: 1-888-889-6368, TTY Follow us

Phone: 206-370-5533 Accessibility Inquiries: Relay 711

Email: Phone: 1-800-201-4900, TTY Email: main@soundtransit.org f ¥ e D

everettlink@soundtransit.org Relay 711 Monday - Friday, 7 a.m. to 7 p.m.
Web: soundtransit.org/everettlink Email: main@soundtransit.org

Call or text Security 24/7: 206-

Monday - Friday, 7 a.m. to 7 p.m. 3985268

Copyright © 2025 Sound Transit
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Everett Link Extension

Welcome Background Environmental review NEPA scoping Alternatives » MNext steps

Ash Way

Key features What has changed since 20237
« The existing Ash Way Park-and-Rlide located west of I-5 would continue to be the ASH-D has moved closer ta |-5 and Is now elevated Instead
area's parking facility. of below street level to address engineering challenges,
« Community Transit serves this area with local and commuter buses, and Swift reduce cost, and minimize potential property acquisitions.

Orange Line service,

» Snohomish County plans to complete a new multimodal crossing of I-5 north of
184th Streel SW, which iz partially funded.

» No preferred alternative was identified for this segment.

In this Ash Way station area map, the station altematives are shown as options A and

Stations o Yl D, and route alternatives ASH-1 and ASH-2 are pictured in pink and blue, respectively.
) e aneenaens b=t | Clhick on image to enlarge

Angnments

n o —

The Ash Way segment stretches om jusl north of the |-5/1-405/SH 525 mterchange lo
134th Sirest SW | Click on image to anlarge

Station design elements

Below you can find early station layouts to give you an idea of what the dilferent station alternatives may look like. These layouts are a snapshot in
time and are subject to change as the design advances. As these graphics show, stations are more than just tracks and platforms. The drawings
include the following station elements:

« Pickup/drop-off: Space for personal and shared vehicles to pick up « Paratransit and microtransit: Paratransit is a transit service that
or drop off transit riders. provides individualized rides for people with qualifying disabilities and
« Platform: The space next to the light rail iracks where passengers is supplied in accordance with the Americans with Disabililies Act.
walt for and move on and off tralns. Microtransit offers an on-demand option for riders via an app, and the
+ Station entrance(s): The place where psople enter or exit the Link service Is provided by vehicles smaller than a typleal bus.

station. + Bus bays: Designated areas for public-transit bus stops to drop off

- Batantial fubiira sinas Duirine dacian A fill seaeacks saai ke s desd And micl vin ddars areidinn mars laeal cannactione for ddans
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by Sound Transit in order to complete construction but may not be
needed for the station layout. Once construction is finished, the space
could be used by Sound Transit for other project infrastructure, like
stormwater ponds or electrical equipment, or developed as affordable
housing or transit-oriented development projects.

11 I 1 3 I 1 T T T T T 1 T I 30

« ST Service parking: Designated parking area for Sound Transit staff
such as security and maintenance professionals.

« Plaza: A public space around the station platform that includes
pedestrian and bike access, connections to local bus service, and
landscaping.

ASH-A

ASH-Awould be an elevated station about 60 feet above street level on

the west side of 1-5, located at the existing Ash Way Park-and-Ride. The
route (ASH-1) would run at-grade along 1-5 just to the south and north of
the station.

Auna

Deaft Concapt - Subjuct 1o Change

Early station layoul for slabon alternative ASH-A, an elevated stalion on the wesl
side of -5 and adjacent 1o the Ash Way Park-and-Ride. | Chck on mmage Lo enlarge

Draht Concept -
Bubject 1o Change

Early stabion layoul for stalion altermabive ASH-D, an elevaled slabon located sast ol
I-5 on 184th Streel SW. | Chick on mage o enlarge

ASH-D

ASH-D would be an elevated station about 30 feet above street level on
the east side of |-5. The ASH-2 route would cross over I-5 at two points.
The route would be elevated at the station and the crossings, but would
otherwlse be at-grade along 1-5.

Need assistance online
or at an in-person
event?

Accessibility Inquiries:

Phone: 1-800-201-4800, TTY
Relay 711

Emall: main@soundtransit.org
Monday - Friday, 7 a.m. to 7 p.m.

Questions? Contact us:
Sound Transit Community
Qutreach

Phone: 206-370-5533

Email:

everettlink@soundtransit.org
Web: soundtransit.org/eversttiink
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Additional services:
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General Rider Inquiries:

Phone: 1-888-889-6368, TTY
Relay 711

Email: main@soundtransit.org
Monday - Friday, 7 a.m. to 7 p.m.
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Call or text Security 24/7: 206-
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Everett Link Extension

Welcome Background Environmental review NEPA scoping Alternatives »

Key features

All stations and routes would be elevated.

Community Transit serves this area with local buses and the Swift Green Line.
Snohomish County is actively seeking funding for a new multimodal crossing of -5
between 130th Street SE on the east and &th Avenue W on the west.

Stations in the Mariner area are larger than other station areas because it would

be a major hub for local and regional buses and a light rail transter paint.

When Link light rail service is running to downtown Everett, two light rail lines will
service the Mariner station. The station will have two platforms to accommodate
the different lines, and therefore will be wider than other stations in the project.
The Mariner Park-and-Ride lot is west of I-5 and south of 128th Street SW.
Approximately 550 new parking spaces are planned at this station by 2046,
Potential impacts related to parking will be assessed as part of the project’s

Environmental Impact Statement.
No preferred alternative was identified for this segment.

The Manner segment strelches rom aboul 1341 Shreet SW o the area south of SR
89 The route allematives, MAR-1 and MAR-2_ ara piclured in pink and purpla, and tha
station aliarnatives are shown as options B and D | Click on image to enlarga

Station design elements

ol Transiate

Next steps

What has changed since 20237

We narrowed down the number of alternatives to study in
this area from three to two. You can find information about
previous alternatives in the advisory group
recommendations summary. We have also started
evaluating parking oplions for this area.

In this Mariner station arca map, the station alternatives are shown as options B and
[, and route alternatives MAR-1 and MAR-2 are pictured in pink and purple,
respectively. | Click on image to enlarge

Below you can find early station layouts to give you an idea of what the different station alternatives may look like. These layouts are a snapshot in

time and are subject lo change as the design advances. As these graphics show, stations are more than just tracks and platforms. The drawings

include the following station elements:



= Pickupidrop-off: Space for personal and shaned vehicles to pick up
or drop off tranait riders.

= Platform: The space next o the light rail tracks where passengers
walt for and move on and off trains

= Station entrance{s): The place wheve people enler or exit the Link
‘station.

» Potential future wse: During design, a tull property may be acquired
by Scund Transit in order to complete construction but may not be
needed for the station layout. Once construction is finished, the space
could be used by Sound Transit for other profect infrastructure, like
stonmwater ponds of electrical equipment, or developed as affordable
housing of transit-oriented development projects.

« Paratransit and microtransit: Paratransi s a transit service that
provides individualized rides for pecple with qualifying disabilities and
Is supplied In with the with Di Act.
Microtransit ofers an on-demand option for riders via an app, and the
service s provided by vehicles smaller than a typical bus.

- Bus bays: Designated areas for public-transit bus slops to drop off
and pick up riders, providing more local connections for riders,

= ST Service parking: Designated parking area for Sound Transi staff
such as security and maintenance professionals.

« Plaza: A public space around the station platiorm that includes
pedestrian and bike access, connections 1o local bus senvice, and
landscaging

MAR-B

MAR-B would be located on the south side of 128th Street SW. The
station would be elevated and about B0 feel above street level,

o e ot Bt o e
Earty station kayout foe station
south side of 128th Street

Click on image 1o &

eenative MAR-B. an elevated stalion located on the
8l the inlersacton wih 5t Avenue W

a

Dl G - Babinst e Copme =

Earfy station layout for station alomatve MAR-D, an elevatod station betwean 4th
Avenue W and 8th Avenue W across tha street iom Marnner Park-and-Rxde
| Chck an image 1o enlarge

MAR-D

MAR-D station would be located between 4ih Avenue W and 8th Avenve
W across the street from Mariner Park-and-Ride. The station would be
elevaled and about 40 feet above sireet level.

MAR-B parking options

TR TR
,':_i X Bfgg;?"' 3

e

Proposed parking fac
parking, noar 4th Aw

s for MAR-B, including st
nd 132nd Stroot

turad parking and surface
SW. | Click on image 1o onlargo

MAR-D parking options

Proposed parong fackbes for MAR.D, nd
parking, 4th Avenue W and 132nd Streel SW.

g structured parking and surace
Chick on smage to enlarge

Questions? Contact us: Need assistance online
or at an in-person

event?

Sound Transit Community
Qutreach

Parking

« For this station area, different concepts for parking are being
analyzed for each station afernative. See maps.

- Surface and structured parking concepts are being analyzed for both
MAR-B and MAR-D, 1o help identify potential opporunities to defiver
some additional parking before 2046, and to facitate evaluation of
tradeofts in cost, benefits, impacts, and implications for property
acquisition.

Additional services:
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Salect Lenguage

Translate

| &
o SOUNDTRANSIT

ESPAROL | 250 | Pycckui

Everett Link Extension

Welcome Background Environmental review NEPA scoping Alternatives ~ Next steps

SR 99/Airport Road

Key features

= This slation is provisional (funded through environmental review, unfunded for final design and construction).
» All statlons and routes would be elevated.

« Community Transit currently serves this area with bus routes including Swift Blue and Green lines.

» Mo new parking is planned here as part of this project,

+ No preferred alternative was identifled for this segment.

Alignmants

In this SR 9% Airport Road station area map, the station alternatives are shown as
oplions A end B, and roule allernalves AIR-1 and AIR-2 are pictured in pink and
yellow. raspactively | Click on image to enlarge

= Begm
jons
O ot st = C "
Allgnmens Prafie
-

The SR 9/Aiport Road segment stretches from Manner to SW Everett Industral
Center. The route alternatives, AIR-1 and AIR-2, are pictured in pink and yellow
respechively, and the stalion alternabives are shown as oplions Aand B

| Click on image to anlarge

Station design elements

Below you can find early station layouts to give you an idea of what the different slation alternatives may look like. These layouts are a snapshot in
time and are subject to change as the design advances. As these graphics show, stations are mare than Just tracks and platforms. The drawings
include the following station elements:

« Paratransit and microtransit: Paratransit Is a transit service that

Plckup/drop-off: Space for personal and shared vehicles to pick up

or drop off transit riders.

Platform: The space next lo the light rail tracks where passengers
walt for and move on and off trains.

Station entrance(s): The place where people enter or exit the Link
slation.

Potential future use: During deslgn, a full property may be acquired

hv Sniind Transit in arder to comnlete constniction hit mav ant he

provides individualized rides for peaple with qualifying disabilities and
is supplied in accordance with the Americans with Disabilities Act.
Microtransit offers an on-demand optlion for riders vla an app, and the
service is provided by vehicles smaller than a typical bus.

» Bus bays: Designated areas for public-transit bus stops o drop off

and plck up riders, providing more local connections for riders.

« &T farviee narkinn® Necinnaterd narkinn area for Soond Transit ataff
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needed for the station layout. Once construction is finished, the space
could be used by Sound Transit for other project infrastructure, like
stormwater ponds or electrical equipment, or developed as affordable
housing or transit-oriented development projects.

e e S

e e g g e
such as security and maintenance professionals.

« Plaza: A public space around the station platform that includes
pedestrian and bike access, connections to local bus service, and
landscaping.

g e

AIR-A

AIR-A would be an elevated station about 40 feet above street level at the
northern corner of Airport Road and SR 99.

i

Lo

Draft Coneept - Subject ta Change

Early station layout for station alternative AIR-A, an elevated station located at the
northern corner of Airport Road and SR 99. | Click on image to enlarge

-~

Draft Congopt - Subject to Changa

Early station layout for station alternative AIR-B, an elevated station located at the
western corner of Airport Road and SR 98 | Click on image to enlarge

AIR-B

AIR-B would be elevated about 60 feet above street level and located at
the western corner of Airport Road and SR 99.

Need assistance online
or at an in-person
event?

Questions? Contact us:

Sound Transit Community
Outreach

Phone: 206-370-5533

Email:
everettlink@soundtransit.org
Web: soundiransit.org/everettlink

Accessibility Inquiries:

Phone: 1-800-201-4900, TTY
Relay 711

Email: main@soundtransit.org
Monday - Friday, 7 a.m. to 7 p.m.

Copyright © 2025 Sound Transit

Additional services:

General Rider Inquiries:

Phone: 1-888-889-6368, TTY
Relay 711

Email: main@soundtiransit.org
Monday - Friday, 7 a.m.to 7 p.m.
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Welcome Background Environmental review NEPA scoping Alternatives ~ Next steps

SW Everett Industrial Center

Key features What has changed since 20237
= All stations and routes would be elevated. Station SWI-A and route SWI-1 were identified as the
» Everett Transit and Community Transit currently serve this area with bus routes, preferred alternatives by the Sound Transit Board.

including the Swift Green Line.
We are studying a design option for route SWI-1 that Is

lower. This would reduce the height of station SWI-A and
allow a section of SWI-1 to run at ground level.

All alternalives would be wilhin the Paine Field/Boging Everelt
Manufacturing/industrial Center,

Station facllities in this area include space for shuttle service to Paine Field Alrport
and to the Boelng Everett Production Facllity. In fall 2024, the SWI-C stalion was moved further south to
No new parking is planned here as part of this project. be closer to Paine Field Airport.

Station SWI-A and route SWI-1 were identifled as the preferred alternatives.
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In this SW Everell Indusinel Cenler slabion area map, the slation allernatives are
shown as oplions A, B, and C and tha only roule altermative, SWI-1, s piclured in

Augnmant Frofis green | Click on image to anlarge

) — s

The SW Everett Industrial segment stretches from SR 99/Airport Road to Evergreen
The only route alternative, SWI-1, is pictured in green, and the station alternatives are
shown as options A, B, and C. | Click on image to enlarge

Station design elements

Below you can find early station layouts to give you an idea of what the different station alternatives may look like. These layouts are a snapshot in
time and are subject to change as the design advances. As these graphics show, stations are more than just tracks and platforms. The drawings
include the following station elements:

« Pickupl/drop-off: Space for personal and shared vehicles to pick up « Paratransit and microtransit: Paratransit is a transit service that
or drop off transit riders. provides Individualized rides for people with qualifying disabliities and
« Platform: The space next to the light rail tracks where passengers is supplied in accordance with the Americans with Disabilities Act.

wait for and move on and off trains. Microtransit offers an on-demand option for riders via an app, and the

- Ctatinn antrananials Tha alaea uhars neanla antar ae avit tha | inlk canidaa is mrcaddad buvahislas craallar han o funisal hoe
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station.

Potential future use: During design, a full property may be acquired
by Sound Transit in order to complete construction but may not be
needed for the station layout. Once construction is finished, the space
could be used by Sound Transit for other project infrastructure, like
stormwater ponds or electrical equipment, or developed as affordable
housing or transit-oriented development projects.

SUIVIVL 19 PIUVING DY VA IUILD SIS WIS G LY G
Bus bays: Designated areas for public-transit bus stops to drop off
and pick up riders, providing more local connections for riders.

ST Service parking: Designated parking area for Sound Transit staff
such as security and maintenance professionals.

Plaza: A public space around the station platform that includes
pedestrian and bike access, connections to local bus service, and
landscaping.

SWI-A

SWI-A station would be elevated about 25-65 feet above street level
(depending on platform design) and located just south of SR 526. The
station could connect to a pedestrian bridge across SR 526 to the Boeing
facility to the north for Boeing employees; however, the bridge is not
currently part of this project because it has not been approved or funded.
This station was identified as the preferred alternative by the Sound
Transit Board.

i . S /
— e

SwWi-A

[ ———

o DOraft Concept - Subject to Change

Early station layout for station alternative SWI-A, an elevated station located just
south of SR 526 across the highway from Boeing. | Click on image to enlarge

'e- ]

Draft Goncept Subject to Ghange.

Early station layout for station alternative SWI-B, an elevated station located along
the east side of Airport Road, south of Casino Road. | Click on image to enlarge

SWi-B

SWI-B would be elevated about 40 feet above street level and located
along the east side of Airport Road, south of Casino Road.

SWi-C

SWI-C would be elevated about 30 feet above street level and located
along the east side of Airport Road, near 100th Street SW. Although this
station is closest to the Paine Field passenger terminal, it is still located
about 1/2 mile away and would require shuttle service to the airport. In fall
2024, the SWI-C station was moved 1,000 feet further south to be as
close as possible to Paine Field.

Updated station layout for station alternative SWI-C, an elevated station located
along the northeast corner of Airport Road and 100th Street SW.
| Click on image to enlarge
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Everett Link Extension

Welcome Background Environmental review NEPA scoping Alternatives -~ Next steps

SR 526/Evergreen

Key features What has changed since 20237

« Bus stops would be located on existing streets at all station options in this area. ‘We narrowed down the number of alternatives to study in

« Everett Transit and Community Transit currently serve this area with bus routes, this area from five to three. You can find information about
including the Swift Blue Line. previous alternatives in the advisory group

« No parking Is included at this station as part of this project. recommendations summary. We are studylng a design

« Elther station EGN-A or EGN-B would require replacing the existing pedestrian option that would connect route EGN-1 to station EGN-B or
bridge over SR 526. EGN-E If needed. We are also studylng a revised

« No preferred alternative was Identified for this segment. connection between EGN-2 and OMF Narth Site B; see the

OMPF Morth alternatives’ section for more detalls.

e T
Bubject to.change -

In this SR 526/Evergrecn station area map, the station alternatives are shown as
options A, B, and E, and route alternatives EGN-1, EGN-2, and EGN-3 are pictured in
pink, purple, and blue, respectively. A design option that would connect route EGN-1 to
station EGN-B or EGN-E is shown in orange. | Click on image to enlarge

wealerbodes

Asignment Profile

The SR 526/Evergreen seament stretches from SW Everett Industrial Center to the
Broadway/l-5 segment. Route alternatives EGN-1, EGN-2, and EGN-3 are pictured in
pink, purple, and blue respectively, and the station alternatives are shown as options A,
B, and E. Adesign option that would connect route EGM-1 to station EGN-B is shown
in yellow. | Click on image to enlarge

Station design elements

Below you can find early station layouts to give you an Idea of what the different station alternatives may look like. These layouts are a snapshot in
time and are subject to change as the design advances. As these graphics show, stations are more than Just tracks and platforms. The drawings
include the following station elements:

« Pickup/drop-off: Space for personal and shared vehicles to pick up « Paratransit and microtransit: Paratransit is a transit service that
or drop off transit riders. provides individualized rides for people with qualifying disabilities and
« Platform: The space next to the light rail tracks where passengers is supplied in accordance with the Americans with Disabilities Act.

wait for and move on and off trains. Microtransit offers an on-demand option for riders via an aoo. and the



« Station entrance(s): The place where people enter or exit the Link
station.
Potential future use: During design, a full property may be acquired

by Sound Transit in order to complete construction but may not be
needed for the station layout. Once construction is finished, the space
could be used by Sound Transit for other project infrastructure, like
slormwater ponds or electrical equipment, or developed as affordable
housing or transit-oriented development projects.

service is provided by vehicles smaller than a typical bus.

« Bus bays: Designated areas for public-transit bus stops to drop off
and pick up riders, providing more local connections for riders.

» ST Service parking: Designated parking area for Sound Transit staff
such as security and maintenance professionals.

» Plaza: A public space around the station platform that includes
pedestrian and bike access, connections to local bus service, and
landscaping.

EGN-A

Route EGN-1 would be north of SR 528 and would cross underneath
Evergreen Way. The EGN-A station would be an open-air stalion about 30
feet below street level. The existing pedestrian bridge over SR 526 would
need to be replaced If this station location Is selected. A possible route for
a relocated bridge Is shown on the layout; due to grade requirements far
new ramps, a new bridge could not be in the location of the existing
bridge.

Eubject to Change

Early stalion layoul for slation allemative EGN-A, an open-ain stetion shghtly below
slieel level located on the north side ol SR 526, | Chick on mmage lo enlarge

Early slalion layoul Tor stalion allamalive EGN-B, an elevated stabion localed al he
norihwest comer of the Casinag Road and Fvergresn Way intersaction
| Click on image fo enlarge

EGN-B

Station EGN-B would be elevated about 40 feel above streel level and
located at the northwest comer of the Casino Road and Evergreen Way
intersection. The existing pedestrian bridge over SR 526 would need to be
replaced If this station location Is selected. A possible route for a relocated
bridge |s shown on the layout; due to grade requirements for new ramps, a
new bridge could not be in the location of the existing bridge.

EGN-E

EGN-E station would be elevated about 30 feet above street level and
located at the southeast corner of the Casino Road and Evergreen Way
intersection.

- |
A - Dralt Concepd - Subject lo Changs:

Early station layout for station alternative EGN-E, an elevated station located at the
southeast comer of the Casino Road and Evergreen Way intersection
| Click on image 1o enlarge
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Everett Link Extension

Welcome Background Environmental review NEPA scoping Alternatives ~ Next steps

Broadway/I-5

Key features

This section of the project includes two route alternatives from 5R 526 and I-5 to

Lowell Road and I-5. This section does nolt include a station.

What has changed since 20237

Route BI-1, which runs along |-5, was idenfified as the
preferred alternative by the Sound Transit Board.

« The Bl-1 route would run mostly at street level next to |-5. This route was Identifled

as the preferred alternative.

« The Bl-2 route would be in an open-air trench in the southem third of this section,
fransitioning to elevated track moving north.

¥ |stations

.J ;a".:‘;_

The Broadway/l-5 segment stretches from SR 526/Evergreen fo the Everett Station
segment. The Broadway/l-5 segment does not feature a station alternative, but
features two route alternatives, Bl-1 and BI-2, which are shown in green and blue

respectively. | Click on image [0 enlarge

Questions? Contact us:
Sound Transit Community
Qutreach

Phone: 206-370-5533

Emaill:

everattlink@soundiransit.org
Web: soundtransit.org/everetiiink

Sound Transit

Need assistance online
or at an in-person
event?

Accessibllity Inquiries:

Phone: 1-800-201-4800, TTY
Relay 711

Emall: main@soundtransit.org
Monday - Friday, 7 a.m. to 7 p.m.

In this Broadway/|-5 area map, the route altematives Bl-1 and Bl-2 are pictured in
green and blue, respectively. | Chick on image 10 enlarge
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Everett Link Extension
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Welcome Background Environmental review NEPA scoping Alternatives ~ Next steps

Everett Station

Key features

All stations and routes would be elevated.

When built, Everett Station would be the northern end of the Link system and
would be a major connection hub.

Tracks would extend beyond the station for trains to turn around. This is known as
the tall track.

Approximately 1,000 new parking spaces are planned at this station by 2046.
Everett Transit and Community Transit currently serve this area with bus routes,
Including the Swift Blue Line. Sound Transit Sounder rall service, Greyhound, and
Skagit Transit also use the Everett Statlon.

Station EVT-C, station EVT-D, route EVT-2, and route EVT-3 were identified as the
preferred alternatives.

What has changed since 20237

The location of the EVT-A station shifted to the northwest to
avoid conflicts with the existing Everett Station building.

Addltionally, most of the EVT-3 route shifted from running
along Broadway to running along McDougall, combining
with the EVT-2 route. Stations EVT-C and EVT-D and
routes EVT-2 and EVT-3 were identified as the preferred
alternatives by the Sound Transit Board.

Evnrent Siaton ([EVT] Se
Beoadwayd § (B} St

e

The Everctt Station segment extends from the Broadway/l-5 segment to the project's
end-of-line. Route alternatives EVT-1, EVT-2, and EVT-3 are pictured in pink and
green, and the station allernalives are shown as oplions A, ©, and D.

| Chick on imege o enlarge

Station design elements

In this Everett Station area map, the station alternatives are shown as options A, C,
and D, and route alternatives EVT-1, EVT-2, and EVT-3 are pictured in pink and green
| Click on image to enlarge

Below you can find early station layouts to give you an idea of what the different station alternatives may look like. These layouls are a snapshol in

time and are subject to change as the design advances. As these graphics show, stations are more than just tracks and platforms. The drawings

Include the following statlon elements:

= Pickupn/drop-off: Space for personal and shared vehicles to pick up « Paratransit and microtransit: Paratransit is a transit service that



or drop off transit riders.

« Platform: The space next to the light rall tracks where passengers
wait for and move on and off Irains.

= Station entrance(s): The place where people enter or exit the Link
station.

= Potentlal future use: During design, a full property may be acquired
vy Sound Transit in order to complete construction but may not be

needed for the station layout. Once construction is finished, the space

could be used by Sound Transit for other project infrastructure, like

provides Individualized rides for peopie with qualifying disabilities and

is supplied in accordance with the Americans with Disabilittes Act.

Microtransit offers an on-demand option for riders via an app, and the

service is provided by vehicles smaller than a typical bus.,

Bus bays: Designated areas for public-transit bus steps to drop off

and plck up riders, providing more local connections for riders.

« ST Service parking: Designated parking area for Sound Transit statf
such as security and maintenance professionals.

= Plaza: A public space around the station platform that includes

ponds or i | ar ped as

housing or transit-oriented development projects.

F and bike access, connections to local bus service, and
landscaping.

EVT-A

EVT-A would be elevated about 40 feet above street level and located
west of the existing Everett Station.

=,
i

§

Early station layout for alternative EVT.A_ an elevated stafion west of the axisting
Everell Staton. | Chck on image lo enlarge
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Early station layout for station altemafive EVT-C, an elevated station lecated along
MeDougall prst south of Pacific Avenoe. | Chck on image to enlange

EVT-C

Route EVT-2 would run aleng McDougall and station EVT-C would be
elevated about 30 feet above sireet level and located along McDougall
Just south of Pacific Avenue.

EVT-D

Route EVT-3 would run along McDougall until 34th Street and then shift
wes! to run along Broadway. Station EVT-D would be elevaled about 40
feet abave street level and located along Broadway Just north of Pacific
Avenue.

- i

Early statwn layoul for station alternative EVT-D, an elevaled stalion located along
Broadway just north of Pacific Avenue | Click on image to enlarge

Proposed parking facilibes for Everatt Station, two parking structures adjacent fo the
eisting Everett Station. are shown above, | Click on image o anlarge

Need assistance online
or at an In-person
event?

bty Inguir
Phone: 1-800-201-4800, TTY

Questions? Contact us:
Sound Transit Community
Outreach

Phone: 206-370-5533

2}
Monday - Friday, 7 a.m. to 7 p.m.

Parking

= For this station area, one scenario for parking ks being analyzed for
afl station alternatives.

Patential impacts related fo parking will be assessed as part of the
project’s Environmental Impact Statement.

Structured parking s the focus of analysis for Everett Station
because it would not be possible to accommodate parking for 1,000
additicnal vehicles with surface parking in this station area, given the
existing buill environment and local code requirements.

Additional services:

| &=}
o SOUNDTRANSIT

Follow us

General Rider Inquiries:

undira
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Friday, 7 a.m. to 7 p.m.

Call or text Security 24/7: 206-
388-5268
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Everett Link Extension

Welcome Background Environmental review NEPA scoping Alternatives ~

Next steps

Operations and Maintenance Facility (OMF) North

Key features

80-100+ acres are required for the new OMF North facility.

maintenance facility space for equipment and service vehicles.
Provides mainline track, systems, and station maintenance functions

Critical facility to support planned Sound Transit light rail expansion including
Everett Link and Ballard Link Extensions to keep the system safe and clean.
Designed to maintain, store, and deploy 150+ light rail vehicles, with additional

What has changed since 20237?

During Level 2 of the Alternatives Development phases, we
studied two overlapping locations for OMF Site B. Based on
feedback and information we received during scoping, we
refined this to one site, located slightly to the east of the
options we were studying to reduce impacts to major
employers.

(Maintenance of Way).

OMF North is expected to support more than 500 high-skilled, living-wage jobs in
Snohomish County.

The average employee wage is currently more than $45 per hour, or $85,000/year,
at our existing OMF facilities.

To be designed to meet Sound Transit sustainability goal: Leadership in Energy
and Environmental Design (LEED) Gold.

No preferred alternative was identified for OMF North.

SR 526/
Evergreen Caoeade
wHiah Sahioal 'y
/

Industrial
Center

PAINE
FIELD

e
= | Everett Link Extension and

Operations and Maintenance Facility
North Draft EIS Alternatives

Msav

SR 89/
Airport Rd

8 Station and Alignment Altematives
(Provisional)

Preferred Station and Alignment
O Afematves .

@ OMF North Site Alternatives
=== Section Lines

Marner
Park-and fide

MeGaikim,

o s

Lake
Sticknay

T Draft - Subject to change A light rail vehicle sits on the vehicle storage tracks to prepare for regular maintenance
at OMF East. | Click on image to enlarge
The three potential sites of the OMF North facility are pictured in purple.

| Click on image to enlarge

Elements of an OMF site

—— OMF Tracks.
—— Lead Tracks

OMF Buildings
Road

@ Trees
@ Relention Pond

Parking
-+« Fence

Landscaping

OMF options include the elements described below and shown in the graphic above,
including buildings, tracks, parking, landscaping, and fencing/walls. | Click on image to
enlarge

Sound Transit's recently completed 28-acre OMF East property in Bellevue showing
light rail vehicle storage tracks and almost 180,000 square feet of various required
maintenance shops and other supporting facilities. | Click on image to enlarge



Buildings
Buildings are used for maintaining, repairing, and cleaning trains and other

equipment.
OMF tracks

Track space for moving and testing trains around the facility, as well as
outside storage for rains,

Load tracks
Tracks to and from the main track alignment and the maintenance yard.

Parking
Far various light rail service vehicles and for the OMF employees.

Landscaping, retention ponds, and other improvements

Landscaping around the facility reduces the number of hard surfaces, helps
with drainage, and can provide habitat. The project will also add sidewalks
and roadway improvements as needed.

Fancing/walls
Some sites would require retaining walls and fencing to provide security

around the facllity.

Want 1o learn more aboul Operations and Maintenance Facilities a1 Sound Transit? Walch this informational videa about OMF South.

OMF Site B

OMF Site B would be located adjacent 1o the alignment along the north
side of SR 526. The map shows potential lead tracks from both sides of
SR 526.

OMF S B, located north of SR 526 and wes! of Hardeson Road, i shown abave.
| Click on imaga 1o enlarge

SW, 15 shown above. | Chck on image to enfarge

OMF Site E, locatiad on the noftheast side of Airpon Road and south of 100th Street

OMF Site E

OMF Site E would be located adjacent to the alignment along the east
side of Airport Road. Lead tracks to the OMF from the main tracks are
Inciuded within the shaded purple area.

OMF Site F

OMF Site F would be located west of SR 59 at the intersection with
Gibson Road. The map shows potential lead tracks from both sides of
Airport Road.

OMF Sate F, located west of SR 99 al the intersachon with Gibson Road, s shown
above | Chick on image 1o enlarge

Need assistance online
or at an in-person
event?

Questions? Contact us:

Sound Transit Community
Outreach

Additional services:

D=
W SOUNDTRANSIT

Foliow us

]



Through 2025, we will continue to advance conceptual engineering, station designs, and
environmental review. While our team is doing this work, you are always welcome to
contact us with any questions or comments! Our team will consider public input as we
continue to develop the project alternatives in greater detail.

Opportunities for input

We expect to publish the Draft EIS in early 2026. There will be multiple ways to provide
input during a formal comment period, including through this engagement website and
public meetings where you can learn more about the project.

Timeline

WE ARE HERE
SERVICE
TS
Altos

nvironmental review
& t mp at)

Ewverett Link Extension project process. | Click on image to enlarge

The Sound Transit Board will make their official decision about which route, stations, and
OMF North location to build after the Final EIS is published, which we expect to happen in
or around 2027. For the Federal Transit Administration to complete the NEPA process,
they would issue a NEPA decision (called a Record of Decision, or ROD) after the Sound
Transit Board's decision.

Learn more about the project timeline.

What can | expect as a project

neighbor?

If you are a resident, business, or property owner near a
potential Everett Link route, station, or OMF North location,
we encourage you to sign up for project email updates to
ensure you have the most recent information.

The EIS process will evaluate potential effects of
alternatives on property following further design work.
Based on early plans, if it appears your property may be
affected under any of the alternatives being studied, we will
notify you before the Draft EIS is published.

The Everett Link Extension route and station locations will
not be finalized until the Record of Decision has been
issued, currently expected in 2027.

Information about effects on property is preliminary until we
get further into the design phase of the project, which is
currently estimated to last from around 2027 to 2029.

You can learn more about this process in our Property
Owner Guide.

If you have questions or concerns about potential effects
on property, please contact everettlink@soundtransit.org or
leave a message at 206-370-5533 and our team will reply
as soon as possible.

Questions? Contact us:

Sound Transit Community
Outreach

Phone: 206-370-5533

Email:
everettlink@soundtransit.org
Web: soundtransit.org/everettlink

Copyright © 2025 Sound Transit

Need assistance online
or at an in-person
event?

Accessibility Inquiries:

Phone: 1-800-201-4900, TTY
Relay 711

Email: main@soundtransit.org
Monday - Friday, 7 a.m. to 7 p.m.

Additional services:
General Rider Inquiries:
Phone: 1-888-889-6368, TTY
Relay 711

Email: main@soundtransit.org

Monday - Friday, 7 a.m. to 7 p.m.

Call or text Security 24/7: 206-
398-5268
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Everett Link Extension

Bienvenida Antecedentes Revisién ambiental Sondeo de opinién NEPA Alternativas ¥ Siguientes etapas

El 29 de julio de 2025, Sound Transit comenzo el proceso de sondeo de opinién de la Ley de Politica Ambiental Nacional (NEPA) para X
la Everett Link Extension. Estamos pidiendo opiniones sobre las alternativas del proyecto, el proposito y la necesidad de este, y los

posibles temas que se analizaran en el Borrador de la Declaracion de Impacto Ambiental (EIS) de Everett Link. El periodo de 30 dias

para proporcionar sus comentarios se cierra el 28 de agosto. Visite la seccion de sondeo de opinion (alcance) de NEPA para obtener

mas informacion y comentar.

Bienvenida

jHaga sus comentarios antes del 28 de agosto!

Everett Link Extension es una expansién transformadora del sistema de transporte publico E’AW Manténgase al tanto
que extendera el servicio de Link light rail hacia el norte desde Lynnwood City Center
hasta el area de la central Everett Station. Este proyecto también incluira la construccion
de la Unidad de Operaciones y Mantenimiento (OMF) Norte, una instalacién necesaria
para las operaciones del Link light rail.

| Email

Everett Link se encuentra actualmente en la fase de revision ambiental de la planificacién.
Esta fase consta de algunas etapas importantes:

iPlatique con nosotros!

Sondeo de opinién de la Ley Estatal de Proteccion Ambiental (SEPA) (completada en

2023). En los proximos meses estaremos en varios eventos
- Sondeo de opinién plblica de la Ley Nacional de Proteccion Ambiental (NEPA) comunitarios y nos dara gusto conversar con usted sobre el
(llevandose a cabo ACTUALMENTE). proyecto.

Publicacion del borrador de la Declaracion de Impacto Ambiental (EIA) de

La Junta de Sound Transit confirma o modifica la alternativa preferida para el EIS
Final.
Publicacion del EIS Final.

La Junta de Sound Transit selecciona el proyecto a construir. Dbtenga mas informacion
La FTA emite el Registro Federal de Decisiones.

« Sitio web de la Everett Link Extension

Hoja informativa [inglés] [coreano] [ruso] [espafiol]
Guia de participacion comunitaria

Hoja informativa de participacion comunitaria [inglés]
[coreano] [ruso] [espafiol]

Preguntas frecuentes [inglés] [coreano] [ruso]
Acerca de este sitio [espaiol]

Calendario del proyecto

Guia para propietarios [inglés] [coreano] [ruso]
[espariol]

Guia para la comunidad sobre el sondeo de opiniones
de NEPA [inglés] [coreana] [ruso] [espafiol]

jQueremos saber su opinion! Actualmente estamos solicitando comentarios del sondeo de
opinion de NEPA como parte del proceso de revision ambiental. Visite la seccion de
sondeo de opinidn de NEPA para obtener mas informacion y compartir sus comentarios
antes del 28 de agosto.

Este sitio brinda informacion sobre:

= Antecedentes del proyecto

« El proceso de revision ambiental.

« Sondeo de opinion de NEPA.

= Alternativas de rutas, estaciones y OMF Norte.

« Las siguientes etapas y futuras oportunidades para contribuir con su opinion.




Antecedentes

Sobre el proyecto

Everett Link Extension brindara conexiones rapidas y confiables a zonas residenciales y
centros de empleos en toda la regioén. Planeamos afiadir aproximadamente 16 millas de
tren ligero y 6 estaciones conectando a los residentes de Snohomish County a la red

en dos de las estaciones.

Lo que hemos logrado:

2016: Los votantes aprobaron fondos para el "proyecto
representativo”

Como parte de la medida de votacion ST3 en 2016, los votantes aprobaron la
financiacion para el proyecto representativo, el cual establece el tren ligero como el
modo de transporte publico para el corredor, una ruta aproximada, la cantidad y
ubicacion general de estaciones de tren ligero y acceso de los pasajeros. El proyecto
representativo fue el punto de partida para la planeacién del proyecto.

2021: Comienza la planeacién del proyecto -

El primer paso en planeacion fue el desarrollo de alternativas, en las que colaboramos
con la Administracién Federal de Transporte, las jurisdicciones locales y las
comunidades para identificar alternativas adicionales de rutas, estaciones y
ubicaciones de OMF Norte que se estudiaran junto con el proyecto representativo en
el proceso de revision ambiental.

2021-2023: Solicitamos comentarios acerca de las
alternativas

Durante el desarrollo de alternativas, evaluamos alternativas posibles a niveles cada
vez mas detallados y en cada nivel pedimos la opinion del publico, tribus y agencias.
Proporcionamos informacion actualizada y pedimos comentarios sobre las alternativas
en tres puntos importantes de toma de decisiones:

« Primera etapa de sondeo del alcance en noviembre — diciembre 2021.
« Analisis del nivel 1 en marzo — Abril 2022.
« Periodo de analisis del alcance de |a EIS en enero — marzo 2023.

Sus comentarios fueron de ayuda en los esfuerzos de nuestros grupos asesores para
reducir el numero de alternativas y, al final, ayudaron a Sound Transit a identificar qué
alternativas serian estudiadas en la Declaracion de Impacto Ambiental (EIS).

2023-2024 - Inicia la revision ambiental y el disefio
conceptual

En junio de 2023, la junta de Sound Transit determiné alternativas, incluyendo algunas
alternativas preferidas de ubicaciones para estaciones, rutas y de la OMF Norte para
gue fueran evaluadas en la EIS. Este fue el paso final en la fase de desarrollo de
alternativas del proyecto y pasamos a la etapa de revision ambiental, la cual durara
varios afios.

Durante el verano de 2024, Sound Transit compartié mapas actualizados del area de
la estacion, planos iniciales de las estaciones y mapas actualizados de la OMF Norte.
Aunque este no era un periodo oficial de comentarios, quienes los vieron pudieron
dejar comentarios a través de un formulario de comentarios en el sitio.

2025: Pedimos opiniones sobre los proyectos con
Subsidios para el Acceso No Motorizado a Estaciones

A través de los proyectos con Subsidios Para el Acceso No Motorizado a Estaciones,
Sound Transit trabaja con colaboradores jurisdiccionales para crear rutas seguras y
directas para peatones y personas sobre ruedas (bicicleta, silla de ruedas, etc.) para
que se desplacen a las estaciones de Everett Link desde vecindarios, negocios y
espacios de reunion de la comunidad. En mayo-junio de 2025, compartimos nuestra
lista inicial de proyectos candidatos y solicitamos comentarios de la comunidad para
ayudarnos a comprender como se trasladaran a las futuras estaciones de Everett
Link.

éCuando se decidiran las ubicaciones?

La Junta de Sound Transit decidira qué y donde construir las rutas, estaciones y la OMF
Norte una vez que se termine la revision ambiental, la cual esperamos que suceda
alrededor del afio 2027. Mas informacion en Siguientes etapas.

Area del proyecto

@ Tren ligero Link Everett
Alternativas del Everett Link Station
Extension para ser estudiadas en
ol Borrador de la Declaracion de
Impacto Ambiental
O Estacianes preferidas

¥ opciones de alineacién
I Gas aerativas de aleacén

Otras afternat
O st W Rverett gnsael

Atternatlvas paca la ublcacide enter vergreen

= de la OMF North | @
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Alternativas de Everett Link Extension que estan siendo evaluadas en
el borrador de la Declaracion de Impacto Ambiental. | Haga clic sobre la
imagen para ampliarla | Descargue la imagen como PDF

Datos precedentes

« Informe de evaluacion Etapa 1 de Desarrollo de
Alternativas

« Informe de evaluacién Etapa 2 de Desarrollo de
Alternativas

« Informe de Alcance de SEPA EIS

Iniciativas de planeacion local.
« Comunidades de tren ligero del condado de
Snohomish County
« Plan Subarea de Metro Everett
« Conectar Lynnwood




Revision ambiental

¢Qué significa EIS?

El proyecto se encuentra en la fase de revision ambiental, la cual incluye la preparacion
de una Declaracion de Impacto Ambiental (EIS por sus siglas en inglés). La EIS
evalua cada alternativa y los posibles efectos adversos o beneficiosos en lo fisico,
humano y ecologico y, también propone medidas para prevenir, minimizar o mitigar, si
procede, los efectos adversos importantes.

La EIS se publicara en dos documentos: un borrador de la EIS y una EIS final. El Borrador

de la EIS estara disponible para revision publica y comentarios por lo menos durante 45

dias. El EIS Final tomara en cuenta los comentarios publicos, de la Tribu y de la agencia;
incluira las revisiones necesarias para corregir los errores técnicos; y agregara cualquier
informacién nueva que esté disponible desde que se publico el Borrador de la EIS.

Esta EIS se preparara de conformidad con la Ley de Politica Ambiental Nacional (NEPA) y

la Ley de Politica Ambiental del Estado de Washington (SEPA). La Federal Transit
Administration es la agencia lider bajo NEPA, y Sound Transit es la agencia lider bajo
SEPA. Sound Transit realizé un sondeo de opinion publica bajo SEPA en 2023 para
comenzar a trabajar en el Borrador de la EIS, y actualmente hay un segundo proceso de
sondeo publico en curso bajo NEPA. Para obtener mas informacion sobre el
alcance/sondeo de NEPA, visite la seccion de sondeo de opinién de NEPA a continuacion.

Preparacion del borrador de Ia EIS

El Borrador de la EIS describira como las alternativas podrian afectar los entornos
naturales y construidos durante la construccion y las operaciones futuras. Como parte de
nuestra evaluacion detallada, estamos identificando posibles adquisiciones de
propiedades, realizando trabajo de campo y trabajando con las jurisdicciones locales para
coordinar con sus procesos de planificacion. Nuestro cronograma actual estima que el
Borrador de la EIS estara listo para su revision publica a principios de 2026.

Prepararemos materiales informativos para explicar las conclusiones principales del
Borrador de la EIS que le ayudaran a comparar las alternativas. Durante el periodo de
comentarios, le pediremos su opinién sobre el borrador de Ia EIS. Su respuesta es
fundamental en el proceso de revision ambiental y ayudara a la Junta de Sound Transit a
entender lo que es importante para usted y asi identificar una alternativa preferida para la
EIS final.

¢ Qué se analizara en la EIS? -

La EIS cumplira con todas las leyes, reglamentos y ordenes ejecutivas aplicables en
materia de medio ambiente pertinentes para el proyecto propuesto, algunos de los
cuales han cambiado desde que se llevo a cabo el sondeo de opinion de SEPA. La
Federal Transit Administration y Sound Transit proponen que se aborden los
siguientes temas dentro de la EIS:

« Adquisiciones, desplazamientos y reubicaciones.

Calidad del aire.

Calidad del aire, incluidas las emisiones de gases de efecto invernadero.

El aspecto economico.

Ecosistemas.

Campos electromagnéticos.

Energia.

Justicia ambiental.

Geologia y suelos.

Materiales peligrosos

Recursos historicos, culturales y arqueologicos, incluidos los recursos y procesos
de la Seccion 106 (Ley Nacional de Conservacion Histérica).

Uso de suelo.

Ruido y vibraciones.

Parques y lugares recreacionales.

Servicios publicos, seguridad y proteccion.

Seccion 4(f) de la Ley del Departamento de Transporte de los Estados Unidos y
seccion 6(f) de la Ley del Fondo para la Conservacion de la Tierra y el Agua.
Recursos sociales, instalaciones comunitarias y vecindarios.

Transportacion (trafico vehicular, carga, flete, navegacion, transporte publico,
vehiculos no motorizados).

Infraestructura de servicios publicos.

Recursos visuales y estéticos.

Recursos hidraulicos.

Al evaluar estos temas, la EIS abordara los efectos directos, indirectos y acumulativos
de ambos, la construccion y el funcionamiento del proyecto y, propondra medidas

nara arauanir minimizar A mitinar ei nrarade  Ine afartne aduarene imnnrtantas nara

La comunicacion con la comunidad es una parte imporiante del
proceso de planeacion

£Que es el trabajo de campo?

Sound Transit esta estudiando actualmente el corredor a
fravés de la recoleccion y el analisis de datos para su uso
en el borrador de la EIS. El trabajo de campo es necesario
para seguir disefiando y estudiando alineaciones de rieles,
estaciones y alternativas de OMF Norte. Los equipos de
frabajo de campo realizan diversas actividades, como
perforacion geotécnica, investigaciones arqueologicas y
estudios de ingenieria civil.

« Hoja de datos sobre el trabajo de campo

Participacion tribal

Con el fin de mantener nuestro compromiso de elevar las
voces fribales en nuestra region, Sound Transit y la
Federal Transit Administration (FTA) nos estamos
asociando con las tribus que participan en la identificacion,
analisis y evaluacion de las alternativas de Everett Link
Extension. Hemos llegado a las siguientes tribus y
continuaremos trabajando con ellas durante la duracion del
proyecto:

« Tribus y bandas confederadas de la Nacion Yakama.
Tribus Confederadas de la Reservacion Warm Springs
de Oregon.

Tribu Muckleshoot.

Tribu S'Klallam de Port Gamble.

Tribu Sauk-Suiattle.

Tribu Snogualmie.

Tribus de Indios Stillaguamish de Washington.

Tribu Suguamish de la Reservacion Port Madison.
Tribu de la Comunidad Indigena Swinomish.

Tribu Tulalip de Washington.

Tribus Indigenas del Norte de Skagit.

Organizacion Tribal Duwamish.”

Tribus Indigenas de Snohomish.

* No reconocida oficialmente.

La Administracion Federal de Transporte también
consultara con las tribus reconocidas federalmente cuando
comiencen su trabajo de NEPA.
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informar a quienes toman las decisiones, al publico, las tribus, y las agencias.
Aprenda mas sobre NEPA.

Proposito y necesidades del proyecto -

La declaracion del proposito y necesidades de un proyecto explican por qué se
propone el proyecto y las necesidades que atendera el proyecto. El proposito y las
necesidades de la Everett Link Extension se han actualizado desde el alcance/sondeo
de opinion de SEPA para reflejar las regulaciones federales actuales.

El proposito de la Everett Link Extension es expandir el sistema de Link light rail
desde la Lynnwood City Center Link Station hasta el area de la central Everett Station
y proporcionar una OMF para:

Brindar a las comunidades en el corredor del proyecto un servicio de transporte
de tren ligero de alta calidad, rapido, confiable, econdmico y eficiente, como se
definio en el proceso de planificacion local y se refleja en el Plan Sound Transit 3
(ST3).

Mejorar la movilidad regional aumentando la conectividad y capacidad en el
corredor de Everett Link Extension desde el Lynnwood Transit Center hasta el

area de la terminal Everett Station para satisfacer la demanda de transporte
publico proyectada.

Conectar los centros regionales como se describe en los planes adoptados de uso
de la tierra, transporte y desarrollo economico regionales y locales, y el Plan a
Largo Plazo de Transporte Publico Regional de Sound Transit.

Implementar un sistema que sea técnica y financieramente viable para construir,
operar y mantener.

Ampliar la movilidad para el corredor y los residentes de la region, incluida la
consideracion para aquellos que utilizan el transito como medio principal de
transporte.

Fomentar el crecimiento sostenible en las areas de las estaciones a través del
apoyo al desarrollo orientado al transporte publico y la integracion multimodal
de manera consistente con los planes y politicas locales del uso de suelo.
Fomentar el acceso conveniente y seguro no motorizado a las estaciones, como
las conexiones para bicicletas y peatones, de conformidad con la Politica de
Acceso al Sistema de Sound Transit.

Preservar y promover un medio ambiente y una economia saludables
minimizando los efectos adversos en los entornos naturales, construidos y
socioeconémicos a través de practicas sostenibles.

Proporcionar una Unidad de Operaciones y Mantenimiento (OMF) con la
capacidad de recibir, probar, dar servicio, almacenar, mantener y desplegar
vehiculos para apoyar el nivel previsto de servicio para la expansion del sistema
de tren ligero.

Crear una unidad de operaciones y mantenimiento que respalde un servicio de
tren ligero eficiente y confiable y minimice los costos operativos del sistema.

El proyecto es necesario porque:

La congestion cronica de las carreteras Interstate 5 (I-5) y la State Route 99
(también conocida como Highway 99), dos carreteras principales que conectan las
comunidades a lo largo del corredor, retrasa a los viajeros, incluyendo a quienes
usan el transporte publico, y deteriora la confianza en el servicio de autobuses
que circulan por el corredor, sobre todo durante las horas que las personas
acostumbran a trasladarse mas.

Se preve que esas condiciones cronicas y degradadas seguiran empeorando a
medida que aumenten la poblacién y el empleo en la region.

El Puget Sound Regional Council (una organizacién regional de planificacion
metropolitana) y los planes locales requieren el transporte publico de alta
capacidad en el corredor de acuerdo con la VISION 2050 del Puget Sound
Regional Council y el Plan a Largo Plazo de Transporte Publico Regional de
Sound Transit.

Los residentes y las comunidades del Snohomish County, incluidos aquellos que
utilizan el transporte publico como principal medio de transporte, necesitan
movilidad regional a largo plazo y conectividad multimodal, como lo exige la Ley
de Desarrollo Urbano (Growth Management Act) del Estado de Washington.

Los planes regionales y locales exigen un aumento de la densidad residencial y/o
de empleo en las estaciones de alta capacidad y sus alrededores y un aumento
de las opciones de acceso multimodal.

Priorizar las inversiones en transporte que reduzcan las millas recorridas de los

vehiculos y los efectos ambientales derivados de esto es una meta del estado y
de la region, como se establece en las leyes estatales de Washington y se plasma
en la VISION (VISION) 2050 y en el Plan Regional de Transporte del Consejo
Regional de Puget Sound (Puget Sound Regional Council, PSRC).

El actual sistema regional carece de una unidad de operaciones y mantenimiento
con capacidad suficiente y ubicacion adecuada para apoyar las operaciones
eficientes y fiables a largo plazo para la expansion del tren ligero en todo el
sistema, incluyendo la siguiente etapa de expansién del tren ligero en los
condados de Snohomish y King.

Es necesario disponer de una nueva capacidad de almacenamiento y
mantenimiento de tren ligero con tiempo suficiente para aceptar la entrega y la
puesta en marcha de nuevos vehiculos para satisfacer las necesidades de
expansion de la flota y almacenar los vehiculos existentes mientras se prueban y
preparan los nuevos.
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Tiene hasta el 28 de agosto para proporcionar sus comentarios

Como se menciono anteriormente, la Ley Nacional de Politica Ambiental (NEPA) requiere que las agencias federales preparen una Declaracién de Impacto
Ambiental (EIS) para identificar y evaluar los efectos ambientales de los proyectos propuestos antes de tomar decisiones. El sondeo de opinion de NEPA es
un esfuerzo de colaboracion entre el publico, las tribus y las agencias locales, estatales y federales para determinar qué problemas y alternativas se incluiran
en la EIS.

Sound Transit realizé un sondeo de opinion publica bajo SEPA en 2023 para comenzar a trabajar en el Borrador de la EIS. Estos comentarios de SEPA
siguen siendo validos, se resumiran en la EIS y no es necesario volver a enviarlos. Durante el sondeo de opinion de NEPA, Sound Transit y el FTA revisaran
temas, inquietudes, alternativas y comentarios sobre el proposito y la declaracion de necesidades.

En estos momentos y hasta el 28 de agosto de 2025, el FTA esta llevando a cabo un proceso de sondeo publico sobre el borrador de la EIS para recopilar
comentarios bajo NEPA. Le invitamos a que nos envie comentarios nuevos y adicionales. Al concluir el proceso del sondeo de NEPA, prepararemos el
borrador de la EIS en coordinacion con el FTA, con publicacion prevista en 2026.

£ Qué comentarios se recopilan durante el periodo de sondeo?
El periodo de sondeo busca comentarios relacionados con...
« Proposito y necesidad del proyecto.

« Alternativas a analizar en la EIS y sus posibles impactos.
« Temas potenciales para estudiar en el EIS.

Formas en que puede enviar comentarios O

Para proporcionar su opinion durante este periodo de sondeo, comente en linea, por correo o por teléfono. Todos los comentarios deben presentarse
antes del 28 de agosto. Tenga en cuenta que los comentarios del sondeo son de registro publico. Si proporciona informacion personal, podria estar
disponible publicamente o publicada en futuros documentos del proyecto.

Proporcione un comentario en el siguiente formulario.

Por correo electronico a everettlinkcomments@soundtransit.org.

Los comentarios también se pueden enviar por correo electronico a la Federal Transit Administration terence.plaskon@dot.gov.
Deje un correo de voz al 425-243-6255.

Envie una carta a:

Everett Link Extension

Kathy Fendt

Sound Transit

401 S. Jackson St.

Seattle, WA 98104

Formulario de comentarios del sondeo de NEPA

¢ Tiene algan comentario sobre el propésito y la necesidad del proyecto?

¢Hay algiin tema o impacto especifico que crea que debe considerarse o evaluarse en la EIS?

Me gustaria comentar sobre (marque todas las que correspondan)

Alternativas a estudiar en la EIS

[[] Otro - Explique

¢ Sobre qué alternativas de proyectos quiere comentar?
West Alderwood

[ I <]

Ash Way

<]

Mariner

<]

SR 99/Airport Road

a8

SW Everett Industrial Center

D R2RIFvrar~Araan



— R A L e ¥,
|-5/Broadway
B Everett Station

OMF Norte

Comparta sus comentarios sobre las alternativas de West Alderwood.

Comparta sus comentarios sobre las alternativas de Ash Way.

Comparta sus comentarios sobre las alternativas de Mariner.

Comparta sus comentarios sobre las alternativas de la SR 99/Airport Road.

Comparta sus comentarios sobre las alternativas del SW Everett Industrial Center,

Comparta sus comentarios sobre las alternativas de SR 528/Evergreen.

Comparta sus comentarios sobre las alternativas de |-5/Broadway.

Comparta sus comentarios sobre las alternativas de Everett Station.

Comparta sus comentarios sobre las alternativas de OMF Norte.

Proporcione su informacidn de contacto.

Nombra Apalido
Cédigo postal

Corren eleciiinico

Formulario de comentarios del sondeo de NEPA

iLe gustaria lgy preg dh aficas?

Incluir informacidn sobre usted le ayudara a Sound Transit a saber si estames llegando a una poblacion represantativa da la ciudad.
L =t

No



Formulario de tarios del leo de NEPA

18.24
25-34
45-49
50-64
65 o mas
£Cudl es su identidad de génerc?
C Masculing
Femening
N binario
Prefiero autodelinirme
Prefiero no decirio
&Se identifica como hispano o latinx?
Si
Ne
Se identifica coma (marque todos los que comespondan).
| Caucasico/Blanco
1 Negro o afroamericanc
| Aslatico o asistico americano
| Nativo de Hawail u otra isla del Pacifico
Indigena Americano/Mative de Alaska
| Oftro (por favor especifique):
4 Qué idiomas se hablan regularmente en su hogar? (Por favor, marque todas las que correspondan)
I Inglés
"1 espafiol
_I Vielnamila
- Canionés
I Mandarin.
| Ruso
Somali
Coreano
| Tagato
| Otro (por tavor especifique):
Si habla un idioma gue no es el inglés, ,qué tan bien habla inglés?
Muy bien
Bien
No muy bien
Nada
No apilca - Soho hablo ingles.
L Considera que tiene usted una discapacidad?
Sl
Ne
£Qué tipo de adaptaciones o facilidades necesita?
Elevadorirampa
Anuncios de paradas aulomatizadas
Asientos prioritarios
Sujecitn para silias de ruedas
Asistencia del operador para abordar
Funcion de descenso/amodillamients del aulobas
Otra (por favor especifique):
Ninguno
L Cudntas parsonas viven en su hogar {incluyéndo usted)? (Elija una opcidn)
T 1 {Vive solo)
2
3
4
5
Gomas
4 Cudles son los ingresos anuales totales en su hogar?
Menos de $10.000
$10.000 a $14.999
Entre $15,000 y $10,900
$20,000a 524999
525,000 2 $34,999
£35,000 2 $49,992
$50,000 a 574 999
75,000 a $99,958
$100,000 3 $149,999
$150,000 a $199,999
$200,000 o mas

Prefiero no decirio




Alternativas

ZQué rutas, estaciones y ubicaciones para la
OMF Norte estan siendo estudiadas en la
revision ambiental?

En los enlaces siguientes se presentan los ultimos conceptos de disefio para rutas,
estaciones y alternativas de OMF Norte que se discuten en el borrador de la EIS. Todas
las alternativas mostradas en este sitio seran estudiadas en los proximos afios y el disefio
continuara avanzando. Cuando Sound Transit inicie la preparacion de una EIS final, se
identificara una alternativa preferida para todos los componentes del proyecto. Sound
Transit seleccionara las ubicaciones finales para la ruta, estaciones y OMF Norte después
de completar el proceso de revision ambiental bajo SEPA y NEPA.

ZComo ha influido Ia opinion de la comunidad en
el proyecto?
Durante el analisis de alcance a principios de 2023, preguntamos qué alternativas

prefieren y por qué. Gracias a su aportacion, redujimos las alternativas de estacion y ruta
e identificamos las alternativas preferidas en cuatro de los ocho segmentos del proyecto.

El equipo del proyecto también ha avanzado en el disefio de rutas, estaciones y
alternativas de OMF Norte para incorporar algunos de los comentarios que escuchamos
durante el analisis. Los cambios realizados desde la Gltima vez que compartimos
informacion se explican en cada area.

Como ver los segmentos del proyecto y las
actualizaciones de OMF Norte

Puede obtener mas informacion sobre las areas del proyecto haciendo clic en los
nombres a continuacion. A partir de ahi, puede aprender de alternativas especificas y ver
los mapas de segmentos mas recientes, los primeros planos de estaciones y las
ubicaciones de OMF Norte.

West Alderwood

Ash Way

Mariner

SR 99/Airport Road
SW Everett Industrial Center

SR 526/Evergreen

Broadway/l-5

Everett Station
OMF Norte

Mapa general del proyecto

Everett Link Extension y alternativas
del borrador de la Declaracién de
Impacto Ambiental para la Unidad de
Operaciones y Mantenimiento Norte

Everett
Station
»

i Alternativas de estaciones y tramos 1

< Alternativas preferidas de estaciones
y tramos cittnich

@ Alternativas de ubicacion de la
OMF Norte

=== Lineas de seccién

SW Everett
Industrial
Center

PAINE
FIELD

25,

@

West @
Alderwood

Este mapa del dérea completa del proyecto de Everett Link Extension
muestra, en verde, las porciones que han identificado una alternativa
preferida, y en diferentes colores se muesiran las rutas y estaciones
alternativas. Haga clic sobre la imagen para ampliarla | Descargue la
imagen en formaio PDF
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Everett Link Extension

Bienvenida Antecedentes Revision ambiental Sondeo de opinion NEPA Alternativas ~ Siguientes etapas

West Alderwood

Caracteristicas principales ZCuales son los cambios desde

« Todas las rutas y estaciones serian elevadas. 2023?
« Las alternativas de estaciones se encuentran en o alrededor de Alderwood Mall. En coordinacién con WSDOT, la ruta al sur del area de la
« Community Transit da servicio a esta area con autobuses locales y suburbanos, y estacion ha sido reubicada cerca de la carretera 1-5 y

con la linea naranja de Swift. estamos estudiando una opcién de disefio alternativa a lo
« No se tiene planeado ningun nuevo estacionamiento como parte de este proyecto largo de Alderwood Mall Boulevard. Esto ayuda a minimizar
= Las alternativas preferidas fueron la estacion ALD-D y la ruta ALD-2.

las posibles adquisiciones de propiedades y a utilizar mas
derecho de paso publico a lo largo de la carretera. La Junta
de Sound Transit determiné que la estacion ALD-D y la ruta
ALD-2 eran las alternativas preferidas.
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Alternativas preferidas de estaciones
i —@ y tramas

3 Alternativas de estaciones y tramos |
i| ——— Opcitn de disenio |

| 3F 5 ';":11;"5
} — Existente Link Tramos. Arroyos. " Vot ami ) by
Evaratt Light Rail Altemativa e - ) -
/ am Limite del segmento — preferida o deagua : . .
del tramo = Otras alternativas Pargues En este mapa del area de la estacién West Alderwood, las alternativas de estacion se
Mukittea Stations 5
Altemativa 7% IT:‘:’” e muestran como opciones B, D y F, y las alternativas de ruta ALD-1 y ALD-2 se
i il del tramo :
Fretelidn Elevado muestran en rosa y verde, respectivamente. | Haga clic sobre la imagen para ampliarla
@) O Otras altemnativas TR ——
®
Lynmpand Creek
@ L) 012 028 05
( I Miltas.

El segmento West Alderwood se extiende desde la estacion Lynnwood City Center
hasta justo al norte de la interseccién de |-5/1-405/SR 525
| Haga clic sobre la imagen para ampliaria

Elementos de disefio de estaciones

A continuacion puede encontrar los primeros planos o disefios de estaciones para darle una idea de como pueden ser las distintas alternativas de
estaciones. Estos disefios son una foto instantéanea en el tiempo y estan sujetos a cambios a medida que avanza el disefio. Como lo muestran estos
graficos, las estaciones son mas alla que solo rieles y plataformas. Los dibujos incluyen los siguientes elementos de una estacion:

« Pick-up/Drop-off (Recoger o dejar): Espacio para vehiculos « Paratransit y microtransit: Paratransit es un servicio de transporte
personales y compartidos para recoger o dejar a pasajeros usuarios que proporciona viajes personalizados para personas con
de transporte publico.

discapacidades calificadas y se brinda de conformidad con la Ley de
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* FIAuOnm (FlaEionna); Cl ESpPadGiu Juli d ids vias uel uen nyeiu en
el que los pasajeros esperan y enfran y salen de los trenes.

Station Entry (Entrada(s) de la estacion): El lugar donde la gente
entra o sale de |a estacion de Link.

Potential Future Use (Posible uso en el futuro): Durante el disefio,
una propiedad completa puede ser adquirida por Sound Transit para
completar la construccion, pero podria no ser necesaria para el
disefio de la estacion. Una vez terminada la construccion, el espacio
podria ser utilizado por Sound Transit para otras infraestructuras,
como estangues de aguas pluviales o equipo eléctrico, o
desarrollados como viviendas asequibles o proyectos de desarrollo
orientados al transporte.

CSEULUITIUETISES CUT UISUdPAauiuaues. vicivuansit uinese uilid upuion
por encargo (on-demand) de los usuarios a través de una aplicacion,
y el servicio es proporcionado por vehiculos mas pequefios que un
autobds normal.

« Bus Bays (Bahias de autobuses): Areas designadas para paradas
de autobUs de transporte publico para dejar y recoger pasajeros,
ofreciendo mas conexiones locales para los pasajeros.

« ST Service Parking (Estacionamiento de mantenimiento de ST):
Estacionamiento designado para el personal de Sound Transit,
incluyendo a los profesionales de seguridad y mantenimiento.

« Plaza: Un espacio publico alrededor de la plataforma de la estacién
que incluye acceso para peatones y bicicletas, conexiones con el
servicio de autobus local y jardines.

ALD-B

ALD-B se elevaria unos 40 pies sobre el nivel de la calle y se encuentra
en el lado sur del Alderwood Mall dentro de la superficie actual de
estacionamiento. La ruta (ALD-1) se conectaria desde la estacién de
Lynnwood City Center y correria a lo largo del |-5, 33rd Avenue W, y
giraria hacia el area del centro comercial alrededor de la 188th Street SW
antes de regresar a la carretera |-5.
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Borrador del concepto: Sujeto a eambios

Plano inicial de la estacién alternativa ALD-B, localizada en el lado sur del
Alderwood Mall dentro de la superficie actual de estacionamiento.
| Haga clic sobre |la imagen para ampliarla
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Borrador del conceplo: Sujeio a cambios

Plano inicial de la estacion alternativa ALD-D, ubicada en el lado oeste del
Alderwood Mall a lo largo de la avenida 33rd Avenue W.
| Haga clic sobre la imagen para ampliarla

ALD-D

ALD-D se elevaria unos 40 pies sobre el nivel de la calle y se encuentra
en el lado oeste del Alderwood Mall a lo largo de la avenida 33rd Avenue
W. La ruta (ALD-2) se conectaria desde la estacion de Lynnwood City
Center y correria a lo largo del I-5, 33rd Avenue W, y giraria hacia el este
hacia la calle 184th Street SW. Esta estacion fue identificada como la
alternativa preferida por la Junta de Sound Transit.

ALD-F

La estacion ALD-F estaria elevada unos 40 pies sobre el nivel de la calle
y ubicada en el lado norte de Alderwood Mall a lo largo de la calle 184
SW, también usando la ruta ALD-2.

Borrador del concepto: Sujeto'a cambios.

Plano inicial de la estacion alternativa ALD-F, ubicada en el lado norte del
Alderwood Mall a lo largo de la calle 184th Street SW.
| Haga clic sobre |la imagen para ampliarla

Dudas? Comuniquese
con nosotros:
Enlace con la comunidad de
Sound Transit
Teléfono:206-370-5533
Em
everettlink@soundtransit.org
Web:soundtransit.org/everettlink

Copyright © 2025 Sound Transit

Necesita asistencia en
linea o en un evento en
persona?

Preguntas sobre accesibilidad:
Teléfono: 1-800-201-4900, o
marque al 711 (TTY Relay)
Email: main@soundtransit.org
Lunes a viernes, 7 a.m. a7 p.m.

Servicios adicionales:

Preguntas generales de
pasajeros:

Teléfono: 1-888-889-6368, 0
marque al 711 (TTY Relay)
Email: main@soundtransit.org
Lunes a viernes, 7am. a7 p.m.

Siganos

f w o B

Llamada o texto a Seguridad
24/7: 206-398-5268
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Ash Way

Caracteristicas principales ¢Cudles son los cambios desde
?

« El estacionamiento de Ash Way para vehiculos de los pasajeros que se encuentra 20237
al oeste de la carretera I-5 seguiria siendo el lugar de estacionamiento de la zona. La opcion de ubicacion de la ASH-D ha sido movida mas

= Community Transit da servicio a esta area con autobuses locales y suburbanos, y cerca del -5 y ahora se encuentra elevada, en lugar de por
con la linea naranja de Swift. debajo del nivel de la calle, para hacer frente a los retos de

« El condado de Snohomish planea completar una nueva interseccion multimodal ingenieria, reducir costos, y reducir al minimo las posibles
en la carretera I-5, al norte de la calle 164th Street SW, que esta parcialmente adquisiciones de propiedades.
financiada.

« No se identifico ninguna alternativa preferida para este segmento.

Mukilteo

ML GO0k gy

184 515w
164651 S\ 164th St SE-

Lynnwood

derwood Mall Phuy

LarchWay

Narth
Craek Park

)| e Limite ciel segmento del tramo Amoyos
Estaciones Cuerpos de agua
J Otras altemativas Parques En este mapa del area de la estacion Ash Way, las alternativas de la estacién se

Tramos muestran como opciones Ay D, y las rutas alternativas ASH-1 y ASH-2 se muestran
Eﬁ S Onine SKEmGS en rosa y azul, respectivamente. | Haga clic sobre la imagen para ampliarla
Perfil del tramo
GD] it Elevado

Lynnupod|  treek A nivel del susio

Mukiitso

0 013025 05
T

El segmento de Ash Way se extiende desde el norte del cruce de I-5/1-405/SR 525 a la
calle 134th Street SW. | Haga clic sobre la imagen para ampliarla

Elementos de diserio de estaciones

A continuacion puede encontrar los primeros planos o disefios de estaciones para darle una idea de como pueden ser las distintas alternativas de
estaciones. Estos disefios son una foto instantanea en el tiempo y estan sujetos a cambios a medida que avanza el disefio. Como lo muestran estos
graficos, las estaciones son mas alla que solo rieles y plataformas. Los dibujos incluyen los siguientes elementos de una estacion:

« Pick-up/Drop-off (Recoger o dejar): Espacio para vehiculos « Paratransit y microtransit: Paratransit es un servicio de transporte
personales y compartidos para recoger o dejar a pasajeros usuarios que proporciona viajes personalizados para personas con
de transporte publico. discapacidades calificadas y se brinda de conformidad con la Ley de
« Platform (Plataforma): El espacio junto a las vias del tren ligero en Estadounidenses con Discapacidades. Microtransit ofrece una opcion
el que los pasajeros esperan y entran y salen de los trenes. por encargo (on-demand) de los usuarios a través de una aplicacion,

- Qiatinn Entru (Entradale)l da la actacidAnbs Bl liasr danda 1s nanta v al canvicina ae nranarcianada nar vahiciilae mas nasnafine Ala an
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entra o sale de la estacion de Link. autobus normal.

« Potential Future Use (Posible uso en el futuro): Durante el disefio, « Bus Bays (Bahias de autobuses): Areas designadas para paradas
una propiedad completa puede ser adquirida por Sound Transit para de autobus de transporte publico para dejar y recoger pasajeros,
completar la construccion, pero podria no ser necesaria para el ofreciendo mas conexiones locales para los pasajeros.
disefio de la estacion. Una vez terminada la construccion, el espacio « ST Service Parking (Estacionamiento de mantenimiento de ST):
podria ser utilizado por Sound Transit para otras infraestructuras, Estacionamiento designado para el personal de Sound Transit,
como estanques de aguas pluviales o equipo eléctrico, o incluyendo a los profesionales de seguridad y mantenimiento.

desarrollados como viviendas asequibles o proyectos de desarrollo
orientados al transporte. que incluye acceso para peatones y bicicletas, conexiones con el
servicio de autobus local y jardines.

Plaza: Un espacio publico alrededor de la plataforma de la estacion

ASH-A

ASH-A seria una estacion elevada a unos 60 pies sobre el nivel de la calle
en el lado oeste del I-5, situada en el actual estacionamiento de pasajeros
(Park-and-Ride) Ash Way. La ruta (ASH-1) correria a lo largo de la

carretera I-5 hacia el sur y el norte de la estacion. i

A Entade sl it

P — - Borrador del concepto: Sujeto a cambios

Plano inicial de la estacién para la estacién alterna ASH-A, una estacion elevada
en el lado oeste de la I-5 y adyacente al estacionamiento de pasajeros Ash Way.
| Haga clic sobre la imagen para ampliarla

|
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! ASH-D

1
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ASH-D seria una estacion elevada a unos 30 pies sobre el nivel de la
_’ calle en el lado este del I-5. La ruta ASH-2 cruzaria el I-5 en dos puntos.
Pro T —— ) i )
T raee oo Il Laruta se elevaria en la estacion y en los cruces, fuera de eso correria a

A Sanie s st .
i e | DVE] de la carretera 1-5.

i S Etmconemieets de sericia

Borrador
del concepto:
Sujeto a camblos.

A temiaseascén

7] b wotiure I

Plano inicial de la estacion alternativa ASH-D, una estacion elevada situada al este
del I-5 en la calle 164 SW Street. | Haga clic sobre la imagen para ampliarla

¢Dudas? Comuniquese ¢ Necesita asistencia en Servicios adicionales: lf s OUNDTRA NSIT
con nosotros: linea o en un evento en Preguntas generales de

Enlace con la comunidad de persona? pasajeros: Siganos

Sound Transit Preguntas sobre accesibilidad: Teléfono: 1-888-889-6368, 0

Teléfono: 206-370-5533 Teléfono: 1-800-201-4900, o marque al 711 (TTY Relay) f W ee D
Email: marque al 711 (TTY Relay) Email: main@soundtransit.org

everettlink@soundtransit.org Email: main@soundtransit.org Lunes a viernes, 7 a.m. a7 p.m.
Web: soundtransit.org/everettlink Lunes a viernes, 7 a.m. a 7 p.m.

Llamada o texto a Seguridad
24/7: 206-398-5268

Copyright © 2025 Sound Transit
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Everett Link Extension

Bienvenida Antecedentes Revisién ambiental Sondeo de opinién NEPA Alternativas ~ Siguientes etapas

Mariner

Caracteristicas principales ZCuales son los cambios desde
?

« Todas las estaciones y rutas seran elevadas. 2023:

» Community Transit brinda servicio a esta zona con autobuses locales y la linea Hemos reducido de tres a dos el numero de alternativas a
verde Swift. analizar en esta area. Puede encontrar informacion sobre

» El condado de Snohomish esta buscando activamente financiacion para un nuevo alternativas anteriores en el resumen de las
cruce multimodal en el 1-5 entre 130th Street SE en el este y la 8th Avenue W en recomendaciones del grupo de asesor. También hemos
el oeste.

comenzado a evaluar las opciones de estacionamiento
Las estaciones en el area de Mariner son mas grandes gue otras porque seria un para esta zona.

centro importante para los autobuses locales y regionales y un punto de
transferencia de tren ligero.

Cuando el servicio de tren ligero de Link vaya al centro de Everett, dos lineas de
tren ligero darian servicio en la estacion de Mariner. La estacion tendra dos
plataformas para acomodar las diferentes lineas, y por lo tanto sera mas ancho
que otras estaciones en el proyecto.

El estacionamiento de pasajeros (Park-and-Ride) de Mariner esta al oeste del |-5
y al sur de la 128th Street SW.

Se planean aproximadamente 550 nuevos espacios de estacionamiento en esta
estacion para 2046.

Los posibles impactos relacionados con el estacionamiento se evaluaran como
parte de la Declaracion de Impacto Ambiental (EIS) del proyecto.

No se identifico ninguna alternativa preferida para este segmento.
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Everett del tramo
Estaciones Guerpos de ngus ) ] ) .
s Q Otras allemativas Parques En este mapa del érea de la estacion Mariner, las alternativas de estacion se
Tramos muestran como opciones B y D, y las alternativas de ruta MAR-1 y MAR-2 se

— iternati Y i
Otras atemativas muestran en color rosa y purpura, respectivamente
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El segmento Mariner se extiende desde aproximadamente la 134th Street SW hasta el
grea al sur de la SR 99. Las alternativas de ruta, MAR-1 y MAR-2, se muestran en
rosa y purpura, y las alternativas de estacion se muestran como opciones By D.

| Haga clic sobre la imagen para ampliarla



Elementos de diseno de estaciones

A continuacion puede encontrar los primeros planos o disefios de estaciones para darle una idea de como pueden ser |as distintas alternativas de
estaciones. Estos disefios son una foto instantanea en el tiempo y estan sujetos a cambios a medida que avanza el disefio. Como lo muestran estos
graficos, las estaciones son mas alla que solo rieles y plataformas. Los dibujos incluyen los siguientes elementos de una estacion:

« Pick-up/Drop-off (Recoger o dejar): Espacio para vehiculos « Paratransit y microtransit: Paratransit es un servicio de transporte
personales y compartidos para recoger o dejar a pasajeros usuarios que proporciona viajes personalizados para personas con
de transporte publico. discapacidades calificadas y se brinda de conformidad con la Ley de

« Platform (Plataforma): El espacio junto a las vias del tren ligero en Estadounidenses con Discapacidades. Microtransit ofrece una opcién
el que los pasajeros esperan y entran y salen de los trenes. por encargo (on-demand) de los usuarios a través de una aplicacién,

« Station Entry (Entrada(s) de la estacion): El lugar donde la gente y el servicio es proporcionado por vehiculos mas pequefios gue un
entra o sale de la estacién de Link. autobls normal.

« Potential Future Use (Posible uso en el futuro): Durante el disefio, « Bus Bays (Bahias de autobuses): Areas designadas para paradas
una propiedad completa puede ser adquirida por Sound Transit para de autobus de transporte publico para dejar y recoger pasajeros,
completar la construccion, pero podria no ser necesaria para el ofreciendo mas conexiones locales para los pasajeros.
disefio de la estacion. Una vez terminada |la construccion, el espacio « ST Service Parking (Estacionamiento de mantenimiento de ST):
poedria ser utilizado por Sound Transit para otras infraestructuras, Estacionamiento designado para el personal de Sound Transit,
como estanques de aguas pluviales o equipo eléctrico, o incluyendo a los profesionales de seguridad y mantenimiento.
desarrollados como viviendas asequibles o proyectos de desarrollo « Plaza: Un espacio publico alrededor de la plataforma de la estacion

orientados al transporte. que incluye acceso para peatones y bicicletas, conexiones con el
servicio de autobus local y jardines.
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MAR-B estaria situada en el lado sur de |a calle 128th Street SW. La T —
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Plano inicial para la estacion alternativa MAR-B, una estacion elevada ubicada en
el lado sur de la 128th Street SW en la interseccion con la 8th Avenue W.
| Haga clic sobre la imagen para ampliarla
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Sujeto a cambios —
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Plano inicial de la estacién alternativa MAR-D, una estacion elevada entre la 4th
Avenue W y la 8th Avenue W frente al estacionamiento para pasajeros de Mariner,
| Haga clic sobre la imagen para ampliarla

Opciones de estacionamiento en

Estacionamiento

« Para esta area de estacion se estan analizando diferentes conceptos
de estacionamiento para cada estacion alternativa. Vea los mapas.

« Se estan analizando los conceptos de estacionamiento superficial y
estructurado para MAR-B y MAR-D, para ayudar a identificar
posibles oportunidades para ofrecer estacionamiento adicional para
2046, y facilitar la evaluacion de costos, beneficios, efectos e
implicaciones por adquisicion de bienes.
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Estacionamiento propuesto para MAR-B, incluyendo estacionamiento estructurado y
estacionamiento en superficie, cerca de la 4th Avenue W y la 132nd Street SW.
| Haga clic sobre la imagen para ampliarla
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B MAR-D Area de la estacion
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MAR-D Opcién de estacicnamiento
estructurado

MAR-D Opcién de estacionamiento
en superficie

Estacionamiento propuesto para MAR-D, incluyendo estacionamiento estructurado y
estacionamiento en superficie, en la 4th Avenue Wy la 132nd Street SW.
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¢Dudas? Comuniquese
con nosotros:

Enlace con la comunidad de
Sound Transit

Teléfono: 206-370-5533
Email:

everettlink@soundtransit.org
Web: soundtransit.org/everettlink

Copyright © 2025 Sound Transit

¢ Necesita asistencia en
linea o en un evenio en
persona?

Preguntas sobre accesibilidad:
Teléfono: 1-800-201-4900, o
marque al 711 (TTY Relay)
Email: main@soundtransit.org
Lunes a viernes, 7 a.m.a 7 p.m.

Servicios adicionales:

Preguntas generales de
pasajeros:

Teléfono: 1-888-889-6368, o
marque al 711 (TTY Relay)
Email: main@soundtransit.org

Lunes a viernes, 7 a.m.a 7 p.m.

Llamada o texto a Seguridad
24/7: 206-398-5268
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Bienvenida Antecedentes Revision ambiental Sondeo de opinion NEPA Alternativas ~ Siguientes etapas

SR 99/Airport Road

Caracteristicas principales

» Esta estacion es provisional (financiada mediante la revision ambiental, no hay fondos para el disefio final y la construccion).

« Todas las estaciones y rutas serian elevadas.

« En la actualidad, Community Transit presta servicio en esta zona con lineas de autobUs incluyendo las lineas azul y verde de Swift.
« No se tiene planeado ningun nuevo estacionamiento como parte de este proyecto.

« No se identificd ninguna alternativa preferida para este segmento.
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El segmento SR 99/Airport Road se extiende desde Mariner hasta el SW Everett
Industrial Center. Las alternativas de ruta, AIR-1 y AIR-2, se muestran en rosa y
amarillo respectivaments, y las alternativas de estacién se muestran como opciones A
y B. | Haga clic sobre la imagen para ampliaria

Elementos de disefio de estaciones

En este mapa del drea de la estacion SR 99/Airport Road, las aliernativas de estacion
se muestran como opciones Ay B, y las alternativas de ruta AIR-1 y AIR-2 se
muestran en rosa y amarillo, respectivamente.

| Haga clic sobre la imagen para ampliarla

A continuacion puede encontrar los primeros planos o disefios de estaciones para darle una idea de como pueden ser las distintas alternativas de
estaciones. Estos disefios son una foto instantanea en el tiempo y estan sujetos a cambios a medida que avanza el disefio. Como lo muestran estos
graficos, las estaciones son mas alla que solo rieles y plataformas. Los dibujos incluyen los siguientes elementos de una estacion:

Pick-up/Drop-off (Recoger o dejar): Espacio para vehiculos
personales y compartidos para recoger o dejar a pasajeros usuarios
de transporte publico.

Platform (Plataforma): El espacio junto a las vias del tren ligero en
el que los pasajeros esperan y entran y salen de los tfrenes.

Station Entry (Entrada(s) de la estacién): El lugar donde la gente
entra o sale de la estacion de Link.

Patantial Futura Use (Posible uan en al futural: Durante el disefin

« Paratransit y microtransit: Paratransit es un servicio de transporte
que proporciona viajes personalizados para personas con
discapacidades calificadas y se brinda de conformidad con la Ley de
Estadounidenses con Discapacidades. Microtransit ofrece una opcion
por encargo (on-demand) de los usuarios a través de una aplicacion,
y el servicio es proporcionado por vehiculos mas pequefios gue un
autobus normal.

« Bus Bavs (Bahias de autohises): Areas desinnadas nara naradas
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una propiedad completa puede ser adquirida por Sound Transit para
completar la construccion, pero podria no ser necesaria para el
disefo de la estacion. Una vez terminada la construccion, el espacio
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podria ser utilizado por Sound Transit para otras infraestructuras,
como estanques de aguas pluviales o equipo eléctrico, o
desarrollados como viviendas asequibles o proyectos de desarrollo
orientados al transporte.
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de autobus de transporte publico para dejar y recoger pasajeros,
ofreciendo mas conexiones locales para los pasajeros.

ST Service Parking (Estacionamiento de mantenimiento de ST):
Estacionamiento designado para el personal de Sound Transit,
incluyendo a los profesionales de seguridad y mantenimiento.
Plaza: Un espacio publico alrededor de la plataforma de la estacion
que incluye acceso para peatones y bicicletas, conexiones con el
servicio de autobus local y jardines.

AIR-A

AIR-A seria una estacion elevada a unos 40 pies sobre el nivel de la calle
en la esquina norte de Airport Road y SR 99.
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Borrador del concepto: Sujeto a cambios

Plano inicial de la estacion alternativa AIR-A, una estacion elevada ubicada en la
esquina norte de Airport Road y SR 99 | Haga clic sobre la imagen para ampliarla
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Plano inicial de |a estacion alternativa AIR-B, una estacion elevada ubicada en la
esquina occidental de Airport Road y SR 99.
| Haga clic sobre la imagen para ampliarla

AIR-B

AIR-B se elevaria unos 60 pies sobre el nivel de la calle y se encuentra en
la esquina occidental de Airport Road y SR 99.

¢ Necesila asistencia en
linea o en un evenio en
persona?

¢ Dudas? Comuniquese
con nosotros:

Enlace con la comunidad de
Sound Transit

Teléfono: 206-370-5533

Email:
everettlink@soundtransit.org
Web: soundtransit.orgleverettlink

Preguntas sobre accesibilidad:
Teléfono: 1-800-201-4900, o
marque al 711 (TTY Relay)
Email: main@soundtransit.org
Lunes a viernes, 7 a.m. a 7 p.m.

Copyright © 2025 Sound Transit

Servicios adicionales:

B SOUNDTRANSIT

Siganos

Preguntas generales de
pasajeros:

Teléfono: 1-888-889-6368, o
marque al 711 (TTY Relay)
Email: main@soundtransit.org
Lunes a viernes, 7 a.m. a 7 p.m.
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Llamada o texto a Seguridad
24/T: 206-398-5268
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Everett Link Extension

Bienvenida Antecedentes Revision ambiental Sondeo de opinion NEPA Alternativas ~ Siguientes etapas

SW Everett Industrial Center

Caracteristicas principales ¢Cuadles son los cambios desde

. Todas las estaciones y rutas serian elevadas. 2023?

« Everett Transit y Community Transit actualmente brindan servicio a esta area con La estacion SWI-Ay la ruta SWI-1 fueron identificadas
rutas de autobus, incluyendo la Swift Green Line. como las alternativas preferidas por la Junta de Sound

« Todas las alternativas estarian dentro del Paine Field/Boeing Everett Transit.

Manufacturing/Industrial Center.

- Las instalaciones de la estacion en esta zona incluyen espacio para el servicio de Estamos estudiando una opcién de disefio para la ruta
transporte al aeropuerto Paine Field y a las instalaciones de produccién de Boeing SWI-1 que es mas baja. Esto reduciria la altura de la
Everett. estacion SWI-A y permitiria que una seccion del SWI-1

+ No se tiene planeado ningun nuevo estacionamiento como parte de este proyecto. funcionara a nivel del suelo.

« La estacién SWI-A y la ruta SWI-1 fueron identificadas como las alternativas

En el otofio de 2024, |a estacion SWI-C fue movida mas al
sur para estar mas cerca del aeropuerto Paine Field.

preferidas.
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El segmento SW Everett Industrial se extiende desde SR 99/Airport Road hasta
Evergreen. La dnica alternativa de ruta, SWI-1, se muesira en verde, y las alternativas
de estacién se muestran como opciones A, By C.

| Haga clic en la imagen para ampliarla

Elementos de diserfio de estaciones

A continuacion, puede encontrar los primeros planos o disefios de estaciones para darle una idea de como pueden ser las distintas alternativas de
estaciones. Estos disefios son una foto instantanea en el tiempo y estan sujetos a cambios a medida que avanza el disefio. Como lo muestran estos
graficos, las estaciones son mas alla que solo rieles y plataformas. Los dibujos incluyen los siguientes elementos de una estacion:

« Pick-up/Drop-off (Recoger o dejar): Espacio para vehiculos - Paratransit y microtransit: Paratransit es un servicio de transporte



personales y compartidos para recoger o dejar a pasajeros usuarios
de transporte pablico.

Platform (Plataforma): El espacio junto a las vias del tren ligero en
el que los pasajeros esperan y entran y salen de los trenes.

Station entrance (Entrada(s) de la estacion): El lugar donde la
gente entra o sale de |a estacion de Link.

Potential Future Use (Posible uso en el futuro): Durante el disefio,
una propiedad completa puede ser adquirida por Sound Transit para
completar la construccién, pero podria no ser necesaria para el
disefio de |a estacion. Una vez terminada la construccion, el espacio
podria ser utilizado por Sound Transit para otras infraestructuras,
como estanques de aguas pluviales o equipo eléctrico, o
desarrollados como viviendas asequibles o proyectos de desarrollo
orientados al transporte.

que proporciona viajes personalizados para personas con
discapacidades calificadas y se brinda de conformidad con la Ley de
Estadounidenses con Discapacidades. Microtransit ofrece una opcién
por encargo (on-demand) de los usuarios a través de una aplicacion,
y el servicio es proporcionado por vehiculos mas pequefios que un
autobUs normal.

Bus Bays (Bahias de autobuses): Areas designadas para paradas
de autobus de transporie publico para dejar y recoger pasajeros,
ofreciendo mas conexiones locales para los pasajeros.

ST Service Parking (Estacionamiento de mantenimiento de ST):
Estacionamiento designado para el personal de Sound Transit,
incluyendo a los profesionales de seguridad y mantenimiento.

Plaza: Un espacio publico alrededor de la plataforma de la estacion
que incluye acceso para peatones y bicicletas, conexiones con el
servicio de autobus local y jardines.

SWiI-A

La estacion SWI-A estaria elevada de 25 a 65 pies sobre el nivel de la
calle (dependiendo del disefio de la plataforma) y ubicada justo al sur de
la SR 526. La estacién podria conectarse a un puente peatonal que cruce
de la SR 526 hacia las instalaciones de Boeing al norte para los
empleados de Boeing; sin embargo, el puente no es actualmente parte de
este proyecto porque no ha sido aprobado o financiado. Esta estacion fue
identificada como la alternativa preferida por la Junta de Sound Transit.

SWEA

SR Pl y s s a o
LRS-,

eSI——

Errem——

>

st st st
Pibie o fturc. -

Borrador del concepte:
Sujeto a cambios

Plano inicial de la estacidn alternativa SWI-A, una estacién elevada situada justo al
sur de SR 526 cruzando la autopista de Boeing
| Haga clic en la imagen para ampliarla

swi-B
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Borrador del concepto: Sujeto a cambios

Plano inicial de la estacién alternativa SWI-B, una estacién elevada situada en el
lado este de Airport Road, al sur de Casino Road
| Haga clic en |la imagen para ampliarla

SwWi-B

SWI-B se elevaria unos 40 pies sobre el nivel de la calle y se encuentra a
lo largo del lado este de Airport Road, al sur de Casino Road.

SWiI-C

SWI-C se elevaria unos 30 pies por encima del nivel de |a calle y situado
a lo largo del lado este de Airport Road, cerca de la 100th Street SW.
Aunque esta estacion es la mas cercana a la terminal de pasajeros de
Paine Field, todavia se encuentra a 1/2 milla de distancia y requeriria
servicio de transporte al aerapuerto. En el otofio de 2024, la estacion
SWI-C se trasladd 1.000 pies mas al sur para estar lo mas cerca posible
del Paine Field.

Plano actualizado para la estacion alternativa SWI-C, una estacién elevada
ubicada a lo largo de la esquina noreste de Airport Road y 100th Street SW.
| Haga clic en la imagen para ampliarla

¢Dudas? Comuniquese
con nosotros:

Enlace con la comunidad de
Sound Transit

Teléfono: 206-370-5533

Email:
everettlink@soundtransit.org
Web: soundtransit.org/everettlink

Copyright ® 2025 Sound Transit

¢ Necesita asistencia en
linea o en un evento en
persona?

Preguntas sobre accesibilidad:
Teléfono: 1-800-201-4900, o

marque al 711 (TTY Relay)

Emai ain@soundtransit.org

Lunes a viernes, 7 a.m.a 7 p.m.

Servicios adicionales:
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Preguntas generales de
pasajeros:

Teléfono: 1-888-889-6368, o
marque al 711 (TTY Relay)
Email: main@soundtransit.org
Lunes a viernes, 7a.m.a 7 p.m.
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Llamada o texto a Seguridad
24/T: 206-398-5268
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Bienvenida Antecedentes Revision ambiental Sondeo de opinion NEPA Alternativas ~ Siguientes etapas

SR 526/Evergreen

Caracteristicas principales

« Las paradas de autobUs se ubicarian en las calles existentes en todas las
opciones de estacion en esta area.

Everett Transit y Community Transit actualmente dan servicio a esta area con
rutas de autobus, incluyendo la linea azul de Swift.

Cualquiera de las estaciones EGN-A o EGN-B requeriria reemplazar el puente
peatonal existente sobre SR 526.
No se identificd ninguna alternativa preferida para este segmento.

© SW Evoratt Industrial
2 Center (SWI) Segmento

o x

Limite del segmento Tramos Arroyos

Everetf del tramo = Otras anemativas

No se tiene planeado ningun nuevo estacionamiento como parte de este proyecto.

Estaciones
Alternativa

Opoidn de disefio

Cuerpos de agua

ZCuales son los cambios desde
20237

Hemos reducido de cinco a tres, el nimero de alternativas
para estudiar en esta area. Puede encontrar informacion
sobre alternativas anteriores en el resumen de las
recomendaciones del grupo de asesor. Estamos
estudiando una opcion de disefio que conectaria la ruta
EGN-1 a la estacion EGN-B o EGN-E si fuese necesario.
También estamos considerando una conexion revisada
entre EGN-2 y Sitio B de la OMF Norte; para mas detalles,
vea la seccion alternativas de OMF Norte.

g Allemativas de estaciones y tramos

Opcidn de disefio at

Paclf del tramo Parques En este mapa del area de estacion SR 526/Evergreen, las alternativas de estacion se
Elevado muestran como opciones A, B y E, y las alternativas de ruta EGN-1, EGN-2 y EGN-3
er'ﬁi‘?';“j'o se muestran en rosa, plrpura y azul, respectivamente. Una opcidn de disefio que
nivel del suio conectaria la ruta EGN-1 a la estacion EGN-B o EGN-E se muestra en naranja

| Haga clic sobre la imagen para ampliarla
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El segmento SR 526/Evergreen se extiende desde el SW Everett Industrial Center
hasta el segmento Broadway/I-5. Las alternativas de ruta EGN-1, EGN-2 y EGN-3 se
muestran en rosa, purpura y azul, respectivamente, y las alternativas de estacién se
muestran como opciones A, B y E. Una opcidn de disefio que conectaria la ruta EGN-
1 a la estacion EGN-B se muestra en amarillo

| Haga clic sobre la imagen para ampliarla

Elementos de disefio de estaciones

A continuacion puede encontrar los primeros planos o disefios de estaciones para darle una idea de como pueden ser las distintas alternativas de
estaciones. Estos disefios son una foto instantanea en el tiempo y estan sujetos a cambios a medida que avanza el disefio. Como lo muestran estos
graficos, las estaciones son mas alla que solo rieles y plataformas. Los dibujos incluyen los siguientes elementos de una estacion:

« Pick-uin/Dron.off IRaranear o deiarl: Fanacin nara vehiciilos « Paratransit v micratransit: Paratransit es 1in servicin de transnorte
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personales y compartidos para recoger o dejar a pasajeros usuarios
de transporte publico.
Platform (Plataforma): El espacio junlo a las vias del tren ligero en

el que los pasajeros esperan y entran y salen de los lrenes.
Station Entry (
entra o sale de la estacion de Link,

(s)dala ): El lugar donde |a gente

Potential Future Use (Posible uso en el futuro): Durante el disenio,
una propledad completa puede ser adquirida por Sound Transit para
completar la construccldn, pero podria no ser necesaria para el
disefic de |3 estacién. Una vez terminada la construcclon, el espacio
podria ser utilizado por Sound Transit para otras infraestructuras,
como estanques de aguas pluviales o equipo eléctrico, o
desarrollados como viviendas asequibles o proyectos de desarrolio
orientados al transporte.
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que proporciona viajes personalizados para personas con
discapacidades calificadas y s¢ brinda de conformidad con la Ley de
Estadounidenses con Discapacidades. Microtransit ofrece una opcion
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por encargo (on-demand) de los usuarios a través de una aplicacion,
y &l servicio es proporcionado por vehiculos mas pequenos gue un
autobis normal.

Bus Bays (Bahias de autob ): Areas para paradas
de autobus de transporte piblico para dejar y recoger pasajeros,
ofreclendo mas conexiones locales para los pasajeros.

ST Service Parking (Estacionamiento de tenimiento de ST):
Estacionamlento designado para el personal de Sound Transit,
Incluyendo a los profesionales de seguridad y mantenimiento.
Plaza: Un espacio publico alrededor de la plataforma de la estacion
gue incluye acceso para peatones y bicicletas, conexiones con el
servicio de autobus local y jardines.

EGN-A

La ruta EGN-1 estaria al norte de la SR 526 y cruzaria por debajo de
Evergreen Way. La estacion EGN-A seria una estacion al aire libre a unos
30 pies por debajo del nivel de la calle. El puente peatonal existente sobre
SR 526 tendria que ser reemplazado si se selecciona esta ubicacion para
la estacion. En el plano se muestra una posible ruta para un puente
reubicado; debido a los requisitos de nivelacion para nuevas rampas, no
se podria construir un nuevo puente en la ubicacion aclual del puente.

Borradar dei cancapto: Sien & camblos

Plano mcial de la estacin allernativa EGN-A, una eslacion al ane ibre hgeramenle
por debajo del nivel de la calle ubicada en el lado norle de la SR 528
| Haga clic sohra la imagen para ampliarla

EGN-B

La estacién EGN-B estaria elevada unos 40 pies sobre el nivel de la calie

Y ubicada en la esquina noroeste de la interseccion de Casino Road y
Evergreen Way. El puente peatonal existente sobre SR 526 tendria que
ser reemplazado si se selecciona esta ubicacion para la estacion. En el
plano se muestra una posible ruta para un puente reubicado; debido a los
requisitos legales para nuevas rampas, no se podria construir un nuevo

puente en la ubicacion actual del puente.

Borrador el concopto: Sufiy 2 cambios |

Plano inicial de la astacién alternativa EGN.B, una estacién elevada ubicada en la
esquina noroasta da la interseccidn de Casing Road y Fvergrean Way
| Haga chc sobre la imagen para ampliarla

EGN-E

La estaclén EGN-E estaria elevada unos 30 pies sobre el nivel de |a calle
¥ ublcada en la esquina sureste de |a Intersecclon de Casino Road y
Evergreen Way.

Boirador del concepto: Sulsbo s camiion

Flano inicial de la estacion alternativa EGN-E, una estacidn elovada ubicada en la
asquina surestz de la interseccion de Casino Road y Evergreon Way.
| Haga clic sebre la magen para ampliara
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Everett Link Extension

Bienvenida Antecedentes Revision ambiental Sondeo de opinion NEPA Alternativas ~ Siguientes etapas

Broadway/I-5

Caracteristicas principales ZCuales son los cambios desde

20237
La ruta BI-1, que correria a lo largo de la I-5, fue

identificada como la alternativa preferida por la Junta de
Sound Transit.

Esta seccion del proyecto incluye dos alternativas de ruta que irian desde SR 526 y la
I-5, hasta Lowell Road y la I-5. Esta seccion no incluye una estacion.

« La ruta BI-1 correria principalmente a nivel de calle junto al I-5. Esta ruta fue
identificada como la alternativa preferida.

« La ruta BI-2 estaria en una zanja al aire libre en el tercio sur de esta seccion,
transicionando a una via elevada que se desplaza hacia el norte.

Magn

0% Ricgn Ry

@~ Alemativas preferidas d estaciones
y tramos de estaciones

3 Altemativas de estaciones y tramos

Limite del segmenio == Otras alternativas

)] 't Arroyos
Evereft del framo
', tacicnes Perfll:lel tramo i —
levado . :
O Otras alternativas Parques En este mapa del drea de Broadway/I-5, las alternativas de ruta Bl-1y BI-2 se
Mukilteo J . A nivel del suelo ‘ : V
[ £ | Tramos Por debajo del muestran en verde y azul, respectivamente. | Haga clic sobre la imagen para ampliarla
Alternativa nivel del suelo
@ == preferida
L
® it
Lynnwood| Creek

0 012 025 05
74

El segmento Broadway/l-5 se extiende desde SR 526/Evergreen hasta el segmento de
la terminal Everett Station. El segmento Broadway/I-5 no cuenta con una estacion
alternativa, pero cuenta con dos alternativas de ruta, Bl-1 y Bl-2, que se muestran en
verde y azul, respectivamente. | Haga clic sobre la imagen para ampliarla
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Teléfono: 206-370-5533
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Everett Link Extension

Bienvenida Antecedentes Revision ambiental Sondeo de opinion NEPA Alternativas ~ Siguientes etapas

Everett Station

Caracteristicas principales éCuales son los cambios desde
20237?

Todas las estaciones y rutas serian elevadas.
Cuando se construya, la estacion en la terminal Everett Station seria el extremo La ubicacién de la estacion EVT-A se desplazo hacia el

norte del sistema Link y seria un importante centro de conexion.
Los rieles se extenderian mas alla de la estacion para que los trenes dieran la

noroeste para evitar conflictos con el edificio de la terminal

Everett Station.

vuelta. A esto se le conoce como cola de maniobras
« En esta estacion, estan planeados aproximadamente 1000 nuevos espacios de Ademas, la mayor parte de la ruta EVT-3 paso de correr
estacionamiento para el 2046. por Broadway a correr por McDougall, combinandose con
- Everett Transit y Community Transit actualmente dan servicio a esta area con la ruta EVT-2. Las estaciones EVT-C y EVT-D y las rutas
rutas de autobus, incluyendo la linea azul de Swift. El servicio de ferrocarril Sound EVT-2 y EVT-3 fueron identificadas como las alternativas
preferidas por la Junta de Sound Transit.

Transit Sounder, Greyhound y Skagit Transit también utilizan la terminal Everett

Station.
La estacion EVT-C, la estacion EVT-D, la ruta EVT-2 y la ruta EVT-3 fueron

identificadas como las alternativas preferidas.

Panmnnni

Licd

Ghcy =4 [P
2K 5
4 —g@— Attomativas praforidas e estacionss
¥ tramos

Fe Alternativas de estaciones y t

G e o6 y tramwos

“ Everett Station (EVT) Segmento

Broadway/l-5 (Bl) Segmanto_ _; i

Limite del segmentc Tramos Arroyos
Evecett’ | = deltramo Altemativa
Cuerpos de agua

Estaciones preferida
Al e et s En este mapa del drea de la terminal Everett Station, las alternativas de estacion se
O otas attematives Elevado muestran como opciones A, C y D, y las alternativas de ruta EVT-1, EVT-2 y EVT-3 se
muestran en rosa y verde. | Haga clic sobre la imagen para ampliarla

Mukiltes

0 0 013 0325 06
— Milas

El segmento de la estacién de la terminal Everett Station se extiende desde el
segmento Broadway/I-5 hasta el final de linea del proyecto. Las alternativas de ruta
EVT-1, EVT-2 y EVT-3 se muestran en rosa y verde, y las alternativas de estacion se
muestran como opciones A, C y D. | Haga clic sobre la imagen para ampliarla

Elementos de diserfio de estaciones

A continuacién puede encontrar los primeros planos o disefios de estaciones para darle una idea de como pueden ser las distintas alternativas de
estaciones. Estos disefios son una foto instantanea en el tiempo y estan sujetos a cambios a medida que avanza el disefio. Como lo muestran estos




Qrancos, 133 e35aciones son Mas alla que SO Neles y PIAlaTonmas, Los 0eDUJ0S INCIUYEN 105 Siguientes eiementos 0e una esiacion:

- Pick-up/Drop-off (Recoger o dejar): Espacio para vehiculos
personales y compartidos para recoger o dejar @ pasajercs Lsuanos
de transporte pablico.

» Platform {Plataforma): El espacio junto a las vias del tren ligero en

el gue los pasajercs esperan y entran y salen de los trenes.

Station Entry (Entrada(s) de la estacién): E| lugar donde la gente

enira o sale de |a estacion de Link.

» Potential Future Use (Posible uso en el futuro): Durante el disefo,
una propiedad completa puede ser adquirida por Sound Transit para
completar [a construccidn, pero podria no ser necesaria para el
disefio de ia estackdn. Una vez terminada la construccidn, ef espacio

5 ¥ &3 un servicio de transporte
que proporciona viajes personalizados para personas con
discapacidades ¥ se brinda de con fa Ley de

con Discapach 5 afrece una opcion
jpor encargo (on-demand) de bos usuarios a través de una aplicacion,
¥ &l servicko es proporcionado por vehiculos mas pequefios que un
aulobis normal,

+ Bus Bays (Bahias de autobuses): Areas designadas para paradas
oe aulobds de transporie plblico para dejar y recoger pasajeros,

mas ' locales para los pasaly

+ ST Service Parking de i de 5T):

poiia ser ulllizado por Sound Transit para otras
como estanques de aguas pluviales o equipo eléctrico, o
desamoliados como viviendas o de
orientados al fransporte.

para el personal de Sound Transit,
a los p de ¥
+ Plaza: Un espacio piblico alrededor de i3 platatorma de la estacion
que incluye acceso para peatones y bicicletas, conexiones con ¢l
servicio de autobds bocal ¥ Jardines.

EVT-A

EVT-A se elevaria unos 40 pies sobre ¢l nivel de la calle y se¢ encuentra al
oeste de la terminal Everstt Station

Bommor owl coitein
Bfeta s cormbinaa

n alornatva EVT-A, una estaciin olovisda al oeste o la
g ch sobre la imagen para amgharls

Plang inicial de & ot

torming! Everalt Ssaton

B s el € b,
.l

et | estacion allamativa EVT.C, una estaciin slavada ubicads & lo
targo de McDougall justo 8l sur de la Pacific Avenue. | Chick on image to enlarge

EVT-C

La ruta EVT-2 correria a bo largo de McDougall y la estacion EVT-C se
elevaria unos 30 ples sobre el nivel de la calle y se ubicarfa a lo targo de
McDougall justo al sur de la Pacific Avenue.

EVT-D

La ruta EVT-3 correria a lo largo de McDougall hasta |a calle 34th Street
para luego desplazarse hacia el oeste a lo largo de Broadway. La estacién
EVT-D se elevaria unos 40 pies sobre el nivel de la calle y se encuentra a
lo targo de Broadway, jusio al norte de la Pacifico Avenue.

y i
5 Do el ooyt S @ carmtion

Plana inicial para la estacidn allemativa EVT.D, una estacdn elevada situada a lo
g de
| Haga chic sobire

st &l narte do Pacifc Avenus
imagen pa

s arnpiks

Ao a1 st

e et ot e et e
gt

B e L]

Las instalaniones de estacionamiento propuesias para Everstt Station, dos estructuras
do estaconamunio adyscenies & b actual terminal Everott Stabon, como se mutsiran
amba. | Haga clic sobao la mmagen para amplatia

¢Dudas? Comuniquese £ MNecesita asistencia en

Estacionamiento

« Para esta area de estacidn, se esta analizando un escenario para el
eslacionamiento que funcione para todas |as aliermnativas de la
estacion
Los posibles efectos relacionados con el estacionamiento se
evaluaran como parte de la Declaracion de Impacto Ambiental (EIS)
del proyecto.
El estacionamiento estructurado es objeto de andlisis en Everetl
Station porque no seria posible acomodar estacionamiento para
1000 vehiculos adicionales en la superficie en esta zona de la
terminal, dada ia estruciura exisiente y ios requisitos de codgigo local,

Servicios adicionales:

E=
o SOUNDTRANSIT

con nosotros:

Enlace con la comunidad de
Sound Transit

Teléfono: 206-370-5533
Email:
everettin

sundiransit .org
Web: soundiransit.orglevere

Sotind Tran:

linea o en un evento en
persona?

Preguntas sobre accesibilidad:
Teléfono: 1-800-201-4900, o
marque al 711 (TTY Relay)
soundtransit.org
Lunes a viemes, 7am. a7 p.m.
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Everett Link Extension

Blenvenida Antecedentes Revision ambiental Sondeo de opinion NEPA Alternativas ~ Sigulentes etapas

Unidad de Operaciones y Mantenimiento (OMF) Norte

éCuales son los cambios desde
202372

Durante el nivel 2 de las fases de desarrollo de allermnativas,

Caracteristicas principales

Se necesitan entre 80 o mas de 100 acres para la nueva unidad OMF Norte.

Es una instalacion esencial para apoyar la expansion del tren ligero de Sound

Transit, incluidas las exlensiones de Link a Everelt Link y Ballard Link para poder estudiamos dos ubicaciones superpuestas para el Sitio B

mantener el sistema limpio y seguro.

y dar serviclo a los vehiculos.

Disefiado para mantener, almacenar y desplegar mas de 150 vehiculos de tren
ligero, con espacio adiclonal en las Instalaclones de mantenimiento para equipos

de OMF. Basandonos en los comentarios e informacion que
reciblmos durante el analisls de alcance, refinamos esto a
un sitio, situado ligeramente al este de las opclones que
estabamos estudiando para reducir los Impactos a los

Proporclona las funclones de mantenimiento de los rieles de |a via principal, los
sistemas y la estacion (mantenimiento de las vias/rieles).

Se espera que la OMF Norte brinde mas de 500 empleos altamente calificados y
con salario digno en Snohomish County.

El salario promedio de los empleados actualmente es superior a los $45 por hora,
u $85,000/ano, en nuestras unidades OMF ya existentes.

Debera disefiarse para cumplir con el objetivo de sostenibilidad de Sound Transit:
lograr el oro en Liderazgo en Energy and Environmental Design (LEED).

principales empleadores.

Mo se i

3 ninguna

o

BTy
|

=

preferida para OMF Norte.

SR 626/
Evergreen

SW Everett
Industrial
Ceanter

PAINE

FiELD rauy

Everett Link Extension y alternativas
del borrador de la Declaracion de
Impacto Ambiental para la Unidad
de Operaciones y Mantenimiento Norte
i Alternalivas de estaciones y tramos

ik Ba :
O y tramos de estaciones
@ Alternativas de ubicacion

de la OMF Norte

=== Lineas de seccidn

87 g @
resney Un vagdn de tren ligero estd en las viasirieles de la bodega de vehiculos para
prepararse para su mantenimiento en fa unidad OMF Este

| Haga chc en la megen para ampharla

Borrador: Sujeto a cambios

Los tres sitios potenciales de la unidad OMF Morte se muestran en parpura.
| Haga clic sobre la imagen para ampliaria

Elementos de una unidad de mantenimiento OMF

P\

A . AR
r') B, o - :
Vias dn OMF Esificion e OMF Estncionamars @ Ameies Panagama
— ias principales  BEE Camed i Caen & Eslurgoe de relenan

Las opoones de OMF ncluyen los elementos descrles a conlinuacitn como se

I e yrardad OME Fole an Bellovie recentemaents lerminads o< nna neomseddad de



Sound Transit da 28 sores. Muestra una bodega con neles para almacenar vehiculos
do tren Bgero y cast 180 000 pies cuadrados, con vanos inlores do mantonimionts
roquenidos ¥ olras instaiaciones de apoyo. | Haga cic sobre b imagen pata ampliaria

muesiran en e grafico antenar, incluyendo edificios, vias/neles, estacionamianto
jardnes y corcasimuos, | Haga cic en la imagen para amplisda

Edificios Estacionamiento
Los edificios se uliiizan para e mantenimiento, reparacion y limpieza de Para diversos vehiculos de tren ligeno y para los empleados de la OMF.
trenes y offos equipos.p= Jardines, A& reieise v bk ined
Vias/rieles de la OMF El o jardines alred de la lacion reduce el nimero de
Espacio de vias/rieles para el movimiento y pruebas de trenes dentro de las superficies duras, ayuda con el drenaje y puede proporcionar habitat. EI
a9i como i exterior para los trenes. proyecto también incorporara mejoras en las aceras y caminos, segin sea
necesario.
Vias/rieles principales
ias hacla y desde el trazado de |a via principal y el patio de manienimiento.  Cercas/muros
g sitios. ian muros de ¥ CErcas para proporcionar
de [as

LQuieres saber mas sobre las unidades de operaciones y mantenimiento de Sound Transit? Mira este video informativo sobre i unidad OMF Sur.

OMF Site B

El sitio B para la OMF estaria localizado adyacente a ko largo del lado
norte de SR 526, El mapa muestra los posibles desvios en ambos lados
de SR 525.

fermad 11 Tl

El 5o B do la OMF, stuado al norte de SR 526 y al oeste de Hardeson Road, so
muestra amiba. | Haga cic scbre i3 imagen para amplarla

OMF Site E

El sitio E para la OMF estaria localizado adjacente a lo largo de el lado
este de Alrport Road, Los desvios hacia a la OMF desde las vias
principales se incluyen dentro de la zona de color purpura,

El 520 E para |a OMF. ubicado an of lado norests do Airpont Foad v al sur de 100th
Streel SW, se muesira arriba | Haga che sobre 18 imagen para ampiaria

OMF Site F

El sitio F para la OMF estaria ubicado al oeste de la SR 99 en [a
interseccion con Gibson Road. El mapa muestra ios posibles desvios
desde ambos lados de Airport Road.

El sitio F para la OMF, localizado al oeste do SR 90 on la infersaccidn con Gibson
Road, sa muestra ariba | Haga clic sobve la imagen pada ampiana
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Siguientes etapas

Durante 2025, continuaremos avanzando en ingenieria conceptual, disefios de estaciones
y revisidn ambiental. Mientras nuestro equipo hace este trabajo, justed puede ponerse en
contacto con nosotros si tiene alguna pregunta o comentario! Nuestro equipo considerara
la opinion del publico a medida que continuemos desarrollando las alternativas del
proyecto con mayor detalle.

Oportunidades para opinar

Esperamos publicar el borrador de la EIS a principios de 2026. Habra multiples formas de
proporcionar opiniones durante un periodo de comentarios formales, incluso a través de
este sitio web de participacion y reuniones publicas donde puede obtener mas informacion
sobre el proyecto.

Cronologia

ESTAMOS AQUI

0 finicia e 5
SERVICIO ()
| 2037 al 2041
Desarrollo de alternativas

&) Revisién ambiental
1 de Impacto Ambiental]

Proceso del proyecto de Everett Link Extension. | Haga clic sobre la imagen para ampliarla

La Junta de Sound Transit tomara su decision oficial sobre qué ruta, estaciones y
ubicacion de OMF Norte construir despues de que se publique el EIS Final, lo que
esperamos que suceda en o alrededor de 2027. Para que la Federal Transit
Administration complete el proceso de NEPA, emitiria una decision de NEPA (llamada
Registro de Decision, o ROD) después de la decision de la Junta de Sound Transit.

Encuentre mas informacion de la cronologia del proyecto.

£Qué puedo esperar como

habitante del area del
proyecfo?

Si usted reside, tiene negocio o tiene propiedades cerca de
una posible ruta, estacion, o ubicacion de la OMF Norte de
Everett Link, le recomendamos que se registre para recibir
correos electronicos con informacion del proyecto para
asegurarse de estar al dia.

El proceso de la EIS evaluara los posibles impactos de las
alternativas sobre las propiedades después de un trabajo
adicional de disefio. Basandonos en los planes iniciales, si
parece que su propiedad puede verse afectada bajo
cualquiera de las alternativas que se estan estudiando,
nosotros le notificaremos antes de la publicacion del
Borrador de la EIS.

La ubicacion de rutas y estaciones de Everett Link
Extension no seran definitivas hasta que se haya publicado
el Registro de Decisiones (ROD) en 2027.

La informacion sobre los impactos en las propiedades es
preliminar hasta que lleguemos a la etapa de disefio del
proyecto, que actualmente se estima sera alrededor de
2027 a 2029.

Puede aprender mas sobre este proceso en nuestra Guia
para propietarios.

Si tiene dudas sobre los posibles impactos en la
propiedad, comuniguese con everettlink@soundtransit.org
0 deje mensaje al 206-370-5533 y nuestro equipo
respondera lo antes posible.

¢Dudas? Comuniquese
con nosotros:

Enlace con la comunidad de
Sound Transit
Teléfono:206-370-5533

Email:

everettlink@soundtransit.org
Web:soundtransit.org/everettlink
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